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POKOJ ZWYCIEZY WOINE

Niecodzienne chwile prze-
zywala ludnoS¢ stolicy. Lud
warszawski serdecznie wi-
tal postow pokoju, w sku-
pieniu sluchal ich wypo-
wiedzi, manifestowal swa
solidarnoéé z reprezento-
wanymi przez nich milio-
nami bojownikéw o pokéj.

Ale nie tylko Warszawa
— cala Polska byla sercem
i czynem z Kongresem, Lud
polski, ktéry szczerze i go-
raco pragnie pokoju czy-
nem wyrazil swoje glebokie
uczucie do Kongresu, czczac
jego obrady nowymi, wspa-
nialymi osiagnieciami pro-
dukeyjnymi, stajao zwar-
tym i niewzruszonym sze-
regiem wokét Rzadu Ludo-
wego | Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej —
przodujacej sily narodu w
walce o pokdéj i socjalizm,

W szeregach tych, tchna-
eych sila i wiara w zwy-
cigstwo pokoju nad wojna,
stoja  nieuglecie lotnicy
Polski Ludowej, ktorzy wy-
razili rado$é i dume z tego,
ze wlasnie z bohatersk’ej
stolicy poplyngl w $Swiat
poteiny glos pokoju, wyra-
#ajacy wole setek milionéw
prostych i uczeciwych ludzi.

»Wojna jest dzielem lu-
dzi i ludzie moga jej zapo-
biec” — powiedzial wieiki
pisarz Ilja Erenburg na
Kongresie w Warszaw.e, I
¢i wlasnie ludzie, ktorzy
wziell na siebie zaszczyt-
ny obowigzek zapobiezenia
wojnie — wystapili w roli
oskariycieli tych, ktorzy juz
dzi§ zamienili w ruiny i
zgliszeza bohaterska ojczyz-
ng¢ Koreanczykow, a jutro
~— chcieliby podpalié caly
swiat.

Delegaci kolejno wstepo-
wali na trybune. Do w.el-
kiego aktu oskarzenia do-
chodz.ly nowe szczegoly
zbrodni i wzywaly do obez-
wiadnienia podzegaczy wo-
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jennych i karania przestep-
cow przeciw ludzkosci, O-
skarzaly podiegaczy obozy
§mierci, w ktérych gina ty-
sigce greckich patriotéw, o-
skarzaly lochy wiezien,
gdzie ging jugoslowianscy
patrioci — oskarzaly slowa
matek, ktorych synow
wiraeily do wiezien zaprze-
dane agresorom rzady.

Za krétkie sy jednak rece
podzegaczy wojennych, zbyt

wielkie jest dofwiadczenle
narodéw walczaeych o po-
koj, by imperialistyeznym
dywersantom mogly sie u-
daé ich prowokacje.

500 milionéw ludzi, kté-
rzy podpisali Apel Sztok-
holmski, tworza poteing
sile, sile niepockonang, kié-
rej nie moina lekcewaiyd.
500 milionéw ludzi Zada
pokoju, 500 milionow ludzi
8Woja tworcza pracy, swoja
walksa z niesprawiedliwos-
cig i uciskiem kapitalistow
wytrwale przeciwstawia sig
wojnie, Pizeciwstaw.a.a sie
wojnie miiony ueze.swych
ludzi wszystkich wyznan
i przekonan politycznych.
Zwigzek Radziecki, ostoja
pokoju, kraj szczesliwych
ludzi i tworczej pracy, sioi

na czele naszego poteinego
obozu, :

II Swiatowy Kongres O-
broncéow Pokoju, ktéry ob-
radowal w Warszawie, wy-
tyczyl nowe zadania w nie-
ugietej walce o pokojowy
i  szczeSliwa  przyszlo§é
Swiata.

Delegaci 80 krajow po-
nie§li do swych narcdéw
wielkie i dumne slowa Ma-
nifestu Kongresu i Oredzia

Narodow

do Organizacji
Zjednoczonych — aby bu-
dzi¢ czujnosé, mobilizowad
narody do dalszej walki o

zwyciestwo pokoju mnad
wojna. F i

Niezmierna donicslosé i
historyczne znaczenie ma
uchwala Kongresu powclu-
jaca do zycia Swiatowsy
Rade Pokoju. Kongres
stworzyl tym samym praw-
dziwe przedstawicielstwo —
prawdziwy parlament wszy-
stkich narodéw Swiata, na
ktorym spoczywaé bedzie
wielkie zadanie wywa.cze-
nia pokoju.

W tej walce o lepsze,
szczgSliwsze  jutro szcze-
golne zadania ma milodziez
calego Swiata, a z nia mlo-
dziez polska.

Tej walki i pracy musimy
sig uczyé od mlodzieiy ra-
dzieckiej.

Slynny lotnik Bohater
Zwiazku Radzieckiego, A-
leksy Maresjew, przema-
wiajae podezas manifestacii
pokojowej na rynku ma-

riensztackim do przeszlo
20000 rzeszy mlodz eky
warszawsklej, powiedzial

miedzy innymi:

»Mlodziez radziecka ro-
zumie, Ze wojna rujnuje
wszystko co pigkne — ie
pokéj oznacza szezedliwe
Zycie. Dlatego mlodziez ra-
dziecka z takim =zapalem
bierze udzial w budowie
komunizmu, My, radzieccy
delegaci, zyczymy wam jak
najwiekszych sukcesow w
budowie szczeSliwego ju-
tra*,

Postaé Maresjewa musi
byé dla nas lotnikéw wzo-
rem w pracy i walce o to
szezesliwe jutro — o pokoj
i socjalizm,

Nasza praca dla pokoju—
to coraz lepsza nauka w
szkole i aerok!ubie, coraz
wydajniejsza praca na te-
renie Kol, Oddzialow i O-
kregow LL, to podnoszenie
poziomu wyszkolenia ideo-
logicznego i fachowego, co-
raz lepsze wynki w wy-
szkoleniu lotniczym — to
praca w tworzeniu silnego
zaplecza dla Odrodzonego
Lotnictwa Wojskowego.

W tej walce o pokdj nie
jesteSmy  osamotnieni. Z
nami s3 miliony prostych i
uczeiwych ludzi, z nami
jest mlodziez calego Swia-
ta, ktora tak jak i my prag-
nie sie uczyé i pracowaé
dla szczesliwego julra --
z nami jest ostoja obozu
pokoju — wielki Zwigzek
Radziecki.

Z nami jest Jozef Stalin
i dlatego pokéj zwyciezy
wojne!
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Na tle czerwieni
slg w oczy napis: ,,Witamy

rzuca

serdecznie bohaterskiego
lotnika, stalinowskiego so-
kola, prawdziwego czlowie-

ka — Aleksego Maresje-
wal®,
Sala klubu Oficerskiej

Szkoly Lotniczej ledwie po-
miedcié moze podchorgzych
i kadre szkoly, ktorzy przy-
byli, by powita¢ delegata
na II Swiatowy Xongres
Pokoju, Bchatera Zwigzku
Radzieckiego nieustraszo-
nego pilota Aleksego Ma-
resjewa, ktérego przezycia
frontowe tak piglknie opisal
w swq¢ jej ,,Opowiesci o praw
dziwym cziowieku* — pi-
sarz radziecki Borys Pole-
woj.

Maresjew ubrany jest w
brazowe ubranie, spod czar.
nych wlosow patrzg ciem-
ne, piwne oczy. Gdy zbliza
sig do stolu przybranego
czerwienia — na sali wy-
bucha niestychany entuz-
jazm. Okrzyki i oklaski
wybuchajg z tak zywiolows
silg, Ze zda sig rozsadzg
mury szkoly. Potezna owa.
cja na czesé Armii Radziec-

kiej i wielkiego Stalina
trwa kilka minut,
Okrzyki i cklaski na

czesé Bohatera Zwigzku
Radzieckiego sq najlepszym
dowodem, jak ogromng nil.
loscig nasi Zoln.erze darzgy
gohuerzy Armii Radziec-
kiej — tej Armii, ktora
wychowala tak wspanialych
ludzi, jakim jest Aleksy
Mauresjew.

Do stolu, za ktérym sie-
dzi Maresjew, zbliza sig¢ de.
legacja szkoly: ppor, Stae
nistaw Milosz, ppor. Gajew.
ski, pehor. Michalowski,
pchor. Bartosiak, pchor, Pa.
wlak, pchor, Kozlowski i
szer. Krzyk — ktora wre-
cza delegatowi na Swiato-
wy HKongres Pokoju wig-
zanki Kwiatow., Wkrotce
niemal caly stol tonie w po-
wodzi kwiecia.

Dp stelu podchodzi dele-
gacja miodziezy miejscowe.
£0 gunnazjum. Uczen jed.
uej z najmiodszych kias
chce cos powiedzieé, ale
wzruaszenie odbiera mu glos.
Maresjew gorgco  sciska
dionie witajgeych go zoinie-
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BOHATER ZWIAZKU RADZIECKIEGO

ALEKSY MARESJEW
W OFICERSKIE) SZKOLE LOTNICTWA

M. Z. BRZEZICKI, kpt.

rzy i chlopcéw, jest prze-
jety do glebi serdecznym
powitaniem,

— Na naszym Wszech.
zwigzkowym Kongresie Po.
keju — moéwi Maresjew —
wybraliSmy 65 delegatow
na Swiatowy Kongres, kto-
ry mial si¢ odbyé w Anglii,
Ale rzad angielski 40 na-
szym delegatom odebral wi-
zy. Wsréd tych 40 delega.-
tow, ktorym odméwiono
prawa reprezentowania na.
rodu radzieckiego na Kon-
gresie, bylem i ja, prosty
radziecki czlowiek, Rzad
angielski przestraszyl sie
widocznie radzieckiego czlo-
wieka, ktéry cheial prze.
mawiaé w obronie pokoju.
Przeszedlem nie malo, znam
okropno.ci wojny i wiem,
Jjak trzeba cenié pokéj—i to
wilasnie chcialemm powie-
dzie¢ angielskiemu narodo-
wi. Brutalne i haniebne
Jjest postepowanie rzgdu an.
gielskiego, ktory cheialby
zamieni¢é Anglip w 49 Stan
Ameryki. Ale nie uda sie
nikomu stlumié glosu po-
koju. Kongres Warszawski
Jjeszcze bardziej scementuje

narody Swiata -w ich walce
0 pokdbj. !

W dalszym eciggu prze-
moéwienia, ktore kilkakrot-
nie przerywano burzliwymi
oklaskami, Maresjew opo-
wiedzial krétko dzieje swe-
go Zycia.

— Wszystko czego doko.
nalem — powiedzial nieu-
straszony pilot radziecki —
dokonalem dlatego, bo ko-
cham swéj nared i SWoja
Ojezyzne, a postgpilem tak,
Jakby postapil na moim
miejscu kaidy radziecki
czlowiek. W roku 1942,
gdy na cztery nasze samo-
loty napadio 12 faszystow.-
skich maszyn, bylem zmu-

szony do lgdowania. Za-
czepiwszy nartami samo-
lotu o wierzcholki drzew,

zostalem wyrzuceny z ka-
biny i dlugoe przelezalem
w lesie, na zajetym przez
faszystow terytorium, za-
nim odzyskalem przytom-
no.¢. Mialem zlamang no-
ge, bredzilem w gorgezee,
osiemnascie dni brnglem w
zaspach snieznych, byle tyl.
ko przedrzeé si¢ ku swoim...

Podcherazowie z zapar.
tym oddechem sluchajy opo.
wiadania pilota, choé zna-
ja je mniemal na pamieé z

LIST MLODYCH ROBOTNIKOW DO MARESJIEWA

czytamy:

walczao o trwaly pokoj.

BIORAC Z WAS PRZYKLAD

WZMOZONA PRACA
WALCZYMY O POKO]

Milodziez Zakladow Przemyslu Metalowego im.
Stalina w Poznaniu na wiesé o preybyciu do Waiszawy
delegata na II Swiatowy Kongres Obroncéw Pokoju —
Bohatera Zwigzku Radzieck.ego,
Maresjewa wystosowala do n.ego list, w ktorym

»Witamy Was goraco w naszym kraju. Jestescie dla
has wzorem prawdziwego czlowieka o niezwyklej sile
woli i wewngtrznego hartu, Z takim samym uporem,
Jak Wy kiedy$ przedzieraliscie sig¢ przez linie frontu,
by znowu walezyé z faszystami, my chcemy pracowaé
dla wielkiej sprawy, ktérej na imle Socja.izm i Pokéj:

Zaklady nasze nosza zaszczytne, ale zobow. gzujace
imie J. Stalina. My, robotnicza mlodziez, zapewniamy
Wis, drogi tow. Maresjew, e w czasie trwania obrad
II Swiatowego Kongresu Obroficéw Pokoju p.zez za-
ciggnigcie stachanowskich ,Wart Pokoju* damy nasze-
mu panstwu nowe miliony zlotych oszczednosci,
wzmacniajac fundamenty socjalizmu w naszym kiaju,

Mlodziez Zakladow Przemyslu Metalowego
im. J. Stalina w Poznaniu

slynnego lolnika

ksigiki Polewoja i filmu.
Gdy bohaterski oficer opo-
wiada o trudnoSciach, jakie
musial przezwyciezyé na
swej drodze, o powrocie do
macierzystej jednostki po
wyleczeniu sie z ran i dal-
sz} ch walkach z faszystow.
skim najezdzcs, pomimo
okrutnego kalectwa—utra-
ty c¢bu nég — zZolierze i
podchorgzowie nie mogsg
ukry¢ wzruszenia i jedno-
czeSnie podziwu dla tak
wspanialego czlowieka,

Radziecki pilot méwi pro-
sto, bez patosu, ilez jednak
w tych prostych slowach
miesci sig bonaterstwa, od.
wagi i poSwiecenia, wyni-
kajacych =z przeogromnej
mitosei Ojezyzny!

— Do Was si¢ zwracam,
mlodzi polscy lotnicy — mé.
wi mjr Maresjew — do
Was, synéw robutniczych i
chlopskich! Nardod powie-
rzyt Wam stalowe ptaki,
ktore swymi skrzydlami
chronig spokojng prace Wa..
szych matek i ojcow, siostr
i braci. Strzezcie tych
skrzydel! Wyrabiajcie- w
sob.e cechy dobrych Zohie.
rzy, gleboko milujgeych 0jf.
cryzng! Strzeicie puwietrz-
nej granicy przed wrogiem,
nie zawiedicie zaufania
Waszego dzielnego narodu!

My, proSci ludzie calego
fwiata — kohiczy mjr Ma-
resjew — obrommy pokaj i
powtorzymy to wszystkim,
ktorzy grois nam wcjng:

desteSmy za pokojem,
obronimy pokdj!

I znéw niesiychany en.
tuzjazm z nowg silg wy-
bucha na sali. Bohaterski
lotnik odpowiada na liczne
pytania podchorgzych:

— HKomu zawdzigczacie
tak wspaniale sukcesy? —
pyta jeuen z obecnych.

— Bedae dzieckiem nosi-
lem czerwong gwiazdke na
czapce, pozniej bylem pio-
nierem i czlénkiem komso-
molskiej organizacji — po.
tem zcstalem przyjety w
poczet ezlonkéw Partii. Par-
tia Lenina-Sialina wycho-
wala mnie na takiego, ja-
kim dzi§ jestem.

W imieniu szkoly skrom.
ny, lecz piekny upominek
wrecza  komendant, Raz
jeszcze zabiera glos Mare-
sjew, dzigkujge za serdecz.
ne przyjecie:

— Ciesz¢ sip, Ze jestem
wiréd polskich przyjaciol,
ktorzy mnie rozumiejg, cie-
sze sie, Ze u boku naszej
niezwyciezcnej Armii  Ra.
dzieckiej stoi na strazy po-

koju i wolnoiei Ludowe
Wojsko Polskie. Wspblnie
obronimy pokéj, ktérego

chorgzym jest wielki Stalin!
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600 TYSIECY CZEONKOW LL PRACUJE DLA POKOJU

Zarzagd wiowny Ligi Lotniczej przeslal mastepujgce
pisma; do Prezydium II Swiatowego Hongresu Obrozi-
cow Pokoju i do sltynnego lotnika radzieckiego Ma-

resjewa.

Do

Prezydium II Swiatowego Kongresu
Obroncow Pokoju,

Zarzgd Glowny Ligi Lotniczej w imieniu pilotéow
i pracownikow lotnictwa sportowego oraz szerokich
mas czlonkowskich Ligi Lotniczej—z radoscia i wzrn-
szeniem wita Obrady IT Swiatowego Kongresu Obroni-
cow Pokoju.

Dumni jesteSmy, ze dzieki decyzji o zorganizowa-
niu Kongresu w Polsce Ludowej — Warszawa w prze-
ciggu 6 dni jest stolicy Swiatowego ruchu walki o po-
koj.

Warszawa niech stanowi podwdéjny symbol dla bo-
Jownikéw calego Swiata o pokdj.

Niech wypalonymi zgliszezami swych ruin przy-
pomni z calg jaskrawoscig okrucienstwa imperiali-
stycznej wojny.

Niech wspanialymi sukcesami socjalistycznego bu-
downictwa natchnie ich gleboka wiarg w zwyciestwo
pracy nad zniszczeniem, w zwycigstwo pokoju nac
wojng. ;

Liga Lotnicza #yczy II Swiatowemu Kongresowi
Obroncow Pokoju owoenych obrad nad uchwaleniem
Karty Pokoju i Statutu Pokoju, ktore beds stanowily
najskuteczniejszy orez w walce milionow prostych lu-
dzi o uratowanie i utrwalenie Swiatowego pokoju,

Wyrazamy glebokie i mocne przekonanie, ze obec-
ny Kongres odegra historyczng role, mobilizujac ma-
sy ludowe calego Swiata do zwycieskiej walk: skie-
rowanej przeciwko imperialistyeznym ludobdjeom
o wolno§é narodéw i dlugotrwaly pokoj.

Zobowigzujemy sie wnieS¢ nasz wklad, by przy-
czynié sig do realizacji wszystkich uchwal Kongresu,
podjetych w celu utrwalenia pokoju. Bedziemy z nie
zlomnym uporem i wytrwaio$cig mobilizowaé wszyst-
kich entuzjastow lotnictwa i czlonkéw LL oraz sze-
rokie masy spoleczeinistwa do walki o pokdj.

Niech zyje niezwyciezona armia bojownikéow o po-
koj!

Poké6j zwyciezy wojne!

ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZEJ
3 WARSZAWA

PILOCI SPORTOWI LL

Lotnicy sportowi LL — uczestnicy szybowcowego
obozu wyczynowego w Jeleniej Gérze sclidaryzujae sig
z II Bwiatowym Kongresem Obroicow Pokoju prze-
slali nastepujace telegramy de Prezydium Kongresu

II SWIATOWY KONGRES POKOJU
w Warszawie,

My, nizej podpisani piloci Ligi Lotniczej — uczest.
nicy Szybowcowego Obozu Wyczynowego w Jeleniej
Goérze, solidaryzujae sie z OgolnoSwiatowym Frontem
mas pracujacych w walce o utrzymanie i utrwalenie
pokoju oraz §ledzac z cburzeniem wysilki imperialistow,
zmierzajace do rozpetania nowej zawieruchy wojennej,
przesylamy II-mu Swiatowemu Kongresowi Obroficow
Pckoju w Warszawie nasze najgoretsze zyczenia owoc.
nych obrad i dalszej pracy dla dobra calej ludzkosei.
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Bohater Zwiazku Radziecklego
Aleksy Maresjew

II Swiatowy Kongres Obroficow Pokoju
w Warnzawie

Z glebokim wzruszeniem i najwieksza radofcig wita
Cie w Warszawie cala 600-tysigczna rzesza czlonkow
Ligi Lotniczej. Witamy Ci¢ w miescie, ktoérego ruiny
i zgliszeza sy najciezszym oskarzeniem przeciw pod-

zegaczom wojennym — w miefcie, ktore idac za przy-
kladem miast Wielkiego Zwigzku Radzieckiego — bu-
duje Pokdj — buduje Socjalizm.

Witamy Cie na II Swiatowym HKongresie Obrofi-
cow Flukoju, na ktéorym przedstawiciele wszystkich
narodéw milujacyeh wolnoéé podaja sobie bratnie dlo-
nie i radzg nad najskuteczniejszymi formami walki
o pokdj.

Jestes dla nas niedoScignionym wzorem nowego ra-
dzieckiego czlowieka, ktory dzigki miezlomnej woli,
wytrwalo§ci i sile charakteru pokonal wszelkie prze-
szkody, by moc shuzyé sprawie Wolnoici i Pokoju.
Na Twym przykladzie szkolimy i szkolié bedziemy
kadry naszej mlodziezy lotniczej. Razem z Tobg
i wszystkimi Delegatami na Kongres Pokoju pote-
piamy amerykanskich korsarzy powietrznych, ktorzy
idge Sladem hitlerowskiej Luftwaffe, napadaja na
bezbronne wsie i miasta, zabijaja dzieci i koblety
koreafiskie, Potepiamy i nienawidzimy podZzegaczy
wojennych, ktorzy straszg miliony prostych ludzi pra-
cy bombg atomows.

Wierzymy gleboko, ze pokdj dzigki niezlomnej po-
stawie .wszystkich ludzi pracy calego Swiata bepdzie
utrzymany. Sily obozu Pokoju sa niezwyciezone, gdyi
przewodzi im potezny Zwigzek Radziecki i Wielki
Stalin,

Niech #yje potezna armia Obroficow Pokoju!
Niech #zyje Chorazy Pokoju Wielki Stalin!
Poko6j zwyciezy wojne!

ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZEJ
WARSZAWA

SLUZA SPRAWIE POKOIU

Nie cheemy wojny! Pragniemy pokoju! Pragniemy
pokojowej, tworczej pracy, bedagcej gwarancja postepu
w budowie lepszege jutra. Naszymi podpisami deklaru-
jemy swoja stalg i niezachwiang gotowosé sluZenia
sprawie pokoju.

Niech zyje Pokdj!

Adamek Jerzy, Brzuska Andrzej, Czempifski Mie.
czyslaw, Dankowski doézef, Dabrowski Leonard, Der-
kewski Jerzy, Figwer Jacek, Frydrych Barbara, Gajda
Tadeusz, Gora Tadeusz, Kempdowna Irena, Kochanow-
ski Bolesfaw, Miklas Bogdan, NiZnik Adam, Pawlikie-
wicz Aleksander, Przyjemski Zdzislaw, Rejniak Ta-
deusz, Rossa Kazimierz, Skrzydlewski Stanistaw, Smi-
giel Antoni, Wilinski Edmund, Urbanowicz Bogdan,
Wielgus Stanislaw, Zajse Zygmunt, Zajgczkowska
Wanda, Zieminski Andrzej, Kulesza Jerzy..
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MELODZIEZ KOREI LUDOWE)
POZDRAWIA POLSKA MEODZIEZ LOTHICZA

Przybyla do Warszawy na II Swiatowy Kongres
Obroneow Pokoju delegacje Koreafiskiej Republiki Lu-
dowo-Demokratyeznej cdwiedzit przedstawiciel SiM-u,
W czasie krotkiej rozmowy delegat mlodziezy Ludowej
Korei 23-letni inzynier . architekt Sen Te-sik oswilad-
czyl:

wDzigkujemy mlodziezy pelskiej za ofiarowany sa.
niolot sanitarny, ktory jest symbolem naszej wspélnej
walki o pokdj. Mozecie na nas liczy¢ — wytrzymamy
bomby imperialistow, W nocy pracujemy — w dziefi
walezymy.

Mlodziez, robctnicy i chlopi Korei z ufnoScia Sle-
dzi¢é beda przebieg obrad naszego Kongresu, ktirego
celem jest: Pokéj i WolnoSés,

Son Te-sik Zywo interesowal sig SiM-em, ktéry
mu wreczyl nasz przedstawiciel — skre lit réwnies
w imieniu mlodziezy Ludowej Korei pozdrowienia dla
polskiej mlodziezy lotniczej. Oryginalny tekst pisma,
Jak réwniez tlumaczenie tekstu na Jjezyk pclski poda-
jemy ponizej.

Na zdjeciu u gory delegacja bohaterskiej Korei —
od lewej: Sen Te-sik, przewodniczaca Koreafskiej Li-
gi Koblet, partyzantka Pak Den-aj, poeta Li Toi-
dziun, ktéry, aby przybyé na I Swiatcwy Kongres
Obroncow Pokoju, odbyl tysigckilometrows pieszg we-
dréwke przez plongce miasta i wsie koreasskie,

L)
T~

E |
| <

e
Uk
b

AvAm

X

N

T AN A T o Ay
DB N

Y P2 3 drderdx ©

' I

A g
£2 Lty
L
4 - 3 uts
}L | i

~
Az = Sl

S
RSN

PILOCI SzYBOWCOWI
DO ALEKSEGO ‘MARESJEWA

Delegata ZSRR na II Swiatowy
Kongres Obroficow Pokoju w Warszawie.

My, piloci zgromadzeni na Szybowcowym Obozie
Wyczynowym Ligi Lotniczej, witamy Was z radoScig
wirod uczestnikéw II Swiatowego Kongresu Obroficow
Pokoju w Warszawie,

JesteScie dla nas wzorem i przykladem prawdziwe.
g0 pilota — obywatela i wierzymy niezachwianie, Ze
idea pokoju, na strazy ktérej stoja tacy jak Wy bo-
Jownicy wolnoSci, zwyciezy na calym dwiecie,

Przyjmijcie nasze najszezersze zyczenia Waszej
dalszej owocnej pracy dla dobra Sprawy Pokoju.

Adamek Jerzy, Brzuska Andrzej, Czempinski Mie.
czyslaw, Dankowski Jézef, Dabrowski Leonard, Derkow-
tki Jerzy, Figwer Jacek, Fydrych Barbara, Gajda
Tadeusz, Gora Tadeusz, Kempowna Irena, Kochanow-
ski Boleslaw, Kulesza Jerzy, Miklas Mougdan, Niznik
Adam, Pawlikiewicz Aleksander, Przyjemski Zdzislaw,
Rejniak Tadeusz, Rossa Kazimierz, Skrzydlewski Sta-

nistaw, Smigiel Antoni, Wilifiski Edmund, Urbanowicz -

Bogdan, Wielgus Stanistaw, Zajac Zygmunt, Zajgcz-
kowska Wanda, Zieminski Andrzej.

MODELARZE LL
NA CZESC KONGRESU POKOJU

Wsréd lieznych zobowigzan ku czei II Swiatowego
Kongresu Obroncéw Pokoju, jakie naplywaja od lu-
dzi naszego ludowego lotnictwa, wiele jest zobhowiazan
modelarzy. Wzmozonym tempem pracy i bpodniesie-
niem jej jakosci modelarze daja Swiadectwo glebokiej
solidarnosci ze Swiatowym frontem obrofcow pokoju.
Oto zobowigzanie jakie nadeslali czlonkowie modelar-
ni ZHP z Tarnowskich Gér:

»Pragnac uczei¢c II Swiatowy Kongres Obroncow
Pokoju w Warszawie, zobowiazujemy sie wykonaé 20
modeli ponad plan, w tym: 10 modelj szybowcow szkol-
nych, 5 modeli szybowcow wyczynowych, 5 modeli
szyboweow wyczynowych z napedem gumowym, Wzy-
wamy wszystkie modelarnie na terenie Okregu Ka-
towickiego do wspélzawodnictwa®,

Na czesé Kongresu zlozyl réwniei zobowigzanie
kierownik powyiszej modelarni, ob, J. Skupien, ktory
wraz z czlonkiem modelarni kol, Zygmuntem Strezio-
kiem zobowiazal sie przeszkoliéc w pracy modelarskiej
4 druiyny harcerskie z terenu miasta, Ob. Skupien
wezwal wszystkich kierownikéw i instruktoréw mode-
larstwa do wspélzawodnictwa,

Tekst polski

»Walezgca z broniag w reku przeciw wregowi ludz-
kosci — amerykanskiemu imperializmowi mlodziez
koreafiska przesyla polskiej mlodziezy lotniczej po-
zdrowienia i Zyczy sukcesow w pracy nad budowsg lude-
wego lotnictwa polskiego®,

SON TE-SIK
delegat mlodziezy Ludowej Korei
na II Swiatowy Kongres Obroficow Pokoju
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Jak okiem siegnaé we
wszystkich kierunkach zie-
mig pokrywala ta madra 1
piekna szachown'ca pdl, ro-
dzacych pod straza drzew:
Gdzie niegdzie - widoczne
byly pigkne wille i zabu-
dowania gospodarcze mia-
steczek - kolchozéw. Czarek
przez chwile wyobrazit so-
bie ten olbrzymi obszar
objety  stalinowskim pla-
nem, ktéry ciggnie sie od
Czkalowa i Astrachania
poe Kijéw i Kiszyniew, od
Riazania i Ulianowska po
gory Kaukazu. Jak potez-
na jest mysl i wola wy-
zwolonego przez socjalizm
czlowieka! Jak dumne i
radosne staje sie w naszym
ustroju stowo ,czlowiek®.

Spokojny lot pod szla-
kiem sie skonczyl. Pocza-
wszy od chwili, gdy na
horyzoncie ukazaly s'e sze-
rokie, postrzepione zatocz-
kamil i wysepkami wody
Siwaszu, zaczelo sie ska-
kanie od chmurki do
chmurki i wypracowywa-
nie w nich maksymalnej
wysokoéei, ktéra jednak
na og6l nie przekraczala
1500, a potem 1000 m.

Dopiero po pierwszej po
potudniu spocony i zme-
czony Crzarek dociagnat do
Fieodozji.

Jakze upragnione wyda-
o mu sie to piekne, biale
miasto, polozone mna sto-
kach gér, Jak goScinny i
przytulny wydat mu sie
zielony pieciobok lotniska.
Po przeszto dwudziestu
godzinach lotu czul sie po-
waznie zmeeczony., - Kazda
kostka i kazdy miesien
prosilty o odpoczynek,

Kosztowalo go wiele tru-
du i powaznego wvsitku
woli, by przed Iladowa-
niem spréohowaé  jeszeze
.zagla na stokach gér. ,Nie
wolno mi zrezyenowacd
przeciez z jednej chociaz-
bv szansy pohicia rekordu
odlegtosei przelotu — prze-
konywal uvarcie sam sgie-
bie — Przeciez warunki
moga sie jeszeze zmienié®,

Pélnoenv, lekki wiatr
podtrzymywat | Halniaka“
na zhoczu gor, Jednak mi-
mo doskonatoéei szvbowea
wiariometr wahal sig za-
ledwie miedzy zerem i me-
trem wznoszenia na sekun-
de. Ciaglte zwrotv na jed-
na z grani. bardziej niz
Inng uksztaltowang do 2a-
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JANUSZ PRZYMANOWSKI

gla, nuzyly
pilota.

W pewnej chwili wiatr
jeszeze troche przycicht i
Janek musial przycisnaé
sie tuz do zbocza. Zdecy-
dowal odeji¢ do lgdowa-
nia. W tym samym mo-
mencie..,

Imeczonego

ROZDZIAEL XI
Braterska pomoc

Stiepan Malychin zbiegl
po stopniach do ogrodu.
Mimo swych czterdziestu
kilku lat, mimo pieciu ran,
ktére odniost w czasie
Wojny Narodowej, jego
wyprostowana, krepa syl-
wetka promieniowala ener-
gia i rzeSkoScig. Srebrne
pasma W ciemnych wilo-

zdolne bi¢ miedzynarodo-
we rekordy.

Malychin pod pewnym
wzgledem, bardzo zresztg
stusznie, widziat w tym i
swojg zasluge. Pamieta do-
brze ten dzien, 22 lipea
1943 roku, gdy =z lotniska
Grigoriewskoje  wystarto-
wal szkoleniowo-treningo-
wy samolot Ut-2, majac
na pokladzie Polaka wucz-
nia-pilofa i radzieckiego
instruktora. Byl to pier-
wszy start polskiej eska-
dry lotniczej sformowanej
przy dywizji im. Tadeusza
Kosciuszki, Jednym z in-
struktorow tej eskadry
byt on, lejtnant Stiepan
Matychin.

Potem przyszly dni szko-
lenia, powsian'e I pulku
myS$liwskiego ,,Warszawa®,

sach nie postarzaty twar-
dej, jakby wykutej z ka-

mienia twarzy, a raczej
zdobily ja.

Wsiadl do stojacej przed
domem, starej ,Pobiedy*

i ostro ruszyl! z miejsca w
kierunku lotniska,

Jeszcze wezoraj péznym
wieczorem uprzedzono @ go
telefonicznie, by przygoto-
wal lotnisko na przyjecie
polskiego szybowca, ktéry
wykonuje lot rekordo-
wy. Nie byl przekonany,
ze to wtadnie tu, w Fieo-
dosji nastapi ladowanie,
ale wydal odpowiednie za-
rzadzenia i z prawdziwg
radoscia przyjalt meldunek
radiotelegrafisty, ze ,Hal-
niak o 1034 przekroczyl
Siwasz i leci w kierunku
aeroklubu, ktérego byt kie-
rownikiem,

Teraz jadac na lotnisko
z zadowoleniem myélal o
tym, jak szybko rozwinelo
sie polskie lotnictwo spor-
towe w ustroju socjalisty-
cznym, jak szybko wy-
szkolilo kadry sportowcow

przejScie na bojowe maszy-
ny i plerwsze loty bojowe
z lotn'ska Zadybie Stare,
ofensywa na Pomorzu, nad
Odra i na Berlin, Malychin
pamieta tych mlodych
chlopcéw-piloléw odrodzo-
nego lotnictwa Ludowej
Polski, ktérzy rwia'i s'e do
boju i plakali prawie, ze
tak mato . Messerow' spoly-
ka sig juz w pow elrzu.

Dojezdzaiac do lotniska
ukladal w pamieci zapom-
niane juz trcche slowa, by
sprawi¢ rados¢ pilotowi
ktérego mial spotkaé.

Studiowat ostatn’e ko-
munikaty meteo w kierow-
n‘etwie portu, gdy zamel-
dowano mu ze widaé juz
po'ski szybow'ec.

Szybko wyszedl na taras,
na ktorym sta’a przygoto-
wana do pracy rad’os'acja.

W jasnym blekicie s’erp-
niowego nieba plyneto
piekne, latajace skrzydlo.
Szybowiec. jak gdyby wa-
hat s'e przez chwie, a
potem odszedt w kierunku
gor i rozpoczgl zagiel,

Matychinowi przemknetla
przez g'owe blyskawiczna
mys$l. Wezwal meteorologa
i jeszcze raz pochylil sie
nad meldunkami i mapa
synoptyczng.

— Wiec powiadacle, za
jakie§ poél godz'ny na pew-
no? — zapytat.

— Tak jest — odpowie-
dzial meteorolog,

Matychin spojrzat na ze-
garek i na szybowliee, ktéry
Scichajacy weciaz wiatr
przycisnat do géry. Pilot
zrobil prawy skret i poczal
odchodzié od zbocza.

— Ha'niak! Ha'niak!
Trzymajcie s'e. Spokojn'e,
kochany, spoko’nie — mé-

witl tak, jak méwi sie do
zdenerwowanego pi'ota, po-
wracajacego na postrze-
lonej maszynie z boiowego
zadania, — Nie odchod? od
zbocza. Spokoin‘e. Warnmki
za chwile sie zmien'g, Masz
szanse zrob'¢ powrotny
przelot na Wysoka., Trzy-
maj sie. Porozmawiamy za
chwile, gdy bedz'e lep’ej.

GloSnik przed Matychi_
nem milezal, ale , Halniak*
zawréeil na zboecze 1 upar-
cle ,zebral sie“ walezac o
kazda minute. S~ vhowiec
zwolna 1 stale tracil wyso-
kosé, ale wskazowki zegar-
ka posuwaly sie naprzéd.
Matychin milezal nie chege
przeszkadzaé pilotowi w je.
go walce o metry i sekun-
dy.

Meteorolog stoigcy tuz
obok zastygt nieruchomo
patrzac na wiatromierz u-
miesze7ony na dachu budyn.
ku. Zdawalo sie, Ze prag-
nie przyzwaé jakimi§ ta.
jemniczymi zakleclami
wiatr. Bo co bedzie, jesli
pomylit sie w swvch obli-
czeniach o p6l godziny ?

Nie, nie pomylit sie.
Wzmozenia wiatru jeszeze
si¢ nie czuje, ale strzallta
wiatromierza popelzia juz
w gore.

Tak! Jest wiatr! Nad
polem wzlotéw, przeblegta
jego pierwsza fala, a teraz
szyblko roénie,

Szybowiec poczal sie naj-
pierw wolno, a potem coraz
szvbciej piaé zakosami w
gore po zboczu,

Matychin odezekal jeszeze
chwile i gdy ,,Halniak" wy_-
szedt jakies 300 m nad
szezyty wzigt znowu mikro.
fon do reki.

-— Halniak! Ja aeroklub
Fieodosja! (Janek dopiero
teraz zauwazyl ze zdumie-
niem, ze przeciez moéwia do
niego po polsku) — Ja aero-
klub Fieodosja! Jesli wy-
trzymacie do nocy sq szanse
przelotu powrotnego na fa-
li. Jak slyszycie? Odbior.

(c.d.n.)



JeSli chcesz zostaé lotnikiem — zglo§
si¢ do najblizszego Zarzadu Powiatowego
(lub Miejskiego) Zwigzku Mlodziezy Pol-
skiej!
ZMP SKIERUJE CIE NA KURS PILOTAZU
W LIDZE LOTNICZEJ
Pamietaj, ze najkréotsza droga DO OFI-
CERSKIEJ SZKOLY LOTNICZEJ prowadzi
PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy skladaé do Powiatowych Zarzadéw

ZMP. Do podania nalezy. zalaczyé nastepujace

dokumenty:

1. Wlasnorecznie napisany zyciorys.

2, Opinia partii, ZMP, ZHP lub inncj
organizacji (w zalakowanej kopercie).

3. Metryka urodzenia lub uwierzytelnio-
ny odpis.

4. Swiadectwo szkolne lub uwierzytelnio-
ny odpis,

5. ZaSwiadczenie posiadania obywatelstwa
polskiego lub zaswiadczenie, ze kandy-
dat stara sie o takowe.

6. ZaSwiadczenie o niekaralno$ci.

7. Zaswiadczenie lekarskie z zakladu
pracy lub szkoly o stanie zdrowia,

Kandydaci na szkolenie lotnicze w pilotazu
silnikowym winni odpowiadaé nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 17 — 22 lat wlgcznie.

2. Obywatelstwo polskie,

3. Stan wolny (kawaler).

4. Wyksztalcenie: minimum mala matura
Iub 9 klas szkoly podstawowej albo
rownorzednej szkolv zawodowej.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaé nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 15 — 18 lat wlacznie.

2. Wyksztalcenie: 7 klas Szkoly Podsta-
wowej lub rownorzedne.

3. Zezwolenie rodzicow, o ile kandydat
liczy mniej, niz 18 lat. g

PRZODOWNICY PRACY, MLODZI BUDOW-
NICZOWIE SOCJALIZMU — WSTEPUJCIE
W SZEREGI LIGI LOTNICZEJ!

JAK ZOSTAC
LOTNIKIEM?

Informacie o przyjecizch
na szkolenia lotnicze udziely Gi Zarzady LL

Zarzad Glowny LL — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49;

Zarzad Bialostockiego Okregu LL — Bialystok, ul
Krakowska Nr 1;

Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — Bydgoszcz, ul.
1 Maja Nr 92;

Zarzad Gdanskiego Okregu LL — Sopot, ul. Swier-
czewskiego Nr 5;

-Zarzad Katowickiego Okregu LL — Katowice, ul

Milynska Nr 22;

Zarzad Kieleckiego Okregu LL — Kielce, ul. Staszica
Nr 10;

Zarzad Krakowskiego Okregu LL — Krakéw, ul
1 Maja Nr 6;

Zarzad Lubelskiego Okregu LL — Lublin, ul. Peo-
wiakéw Nr 6; :
Zarzad LEédzkiego Okregn LL — E6dZ, ul, 22

Lipea 1/3; ;
Zarzad Olsziyfiskiego Okregu LL — Olsztyn, ul. Ple-
nieznego Nr 17;

Zarzad Poznanskiego Okregu LL — Foznan, ul. Waly
Jana III Nr 12;

Zarzad Rzeszowskiego Okregu LL — Rzeszéw, ul.
Jagiellonska Nr 1;

Zarzad Szczecinskiego Okregu LL — Szczecin, Aleja
Wojska Polskiego Nr 60; ;

Zarzad Warszawskiego Okregu LL — Warszawa, ul.
Marszalkowska Nr 62;

Zarzad Wroclawskiego Okregu LL — Wroclaw, ul.
Gen. Swierczewskiego Nr 99,

»
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7Z nadwyzkg wylkonano
zadanie planu piecioletnie-
go w zakresie wydobycia
wegla,  Zgodnie 2z planem
pigcioletnim wydobycie we_
gla w roku 1950 mialo
wzrosngé w poréownanin z
rokiem 1940 o 51 proe. W
ciggu 10 mieslecy rokn bie_
zgceego  wydobycie wegla
przewyiszylo poziom przed
wojenny o 57 proe, i Zwig.
zek Radziecki jesSli chodzi
o rozmiary wydobycia we-
gla, wysungl si¢ na drugie
miefsce na Swiecie,

Odbudowano calkowicie
przemysl weglowy Zagle-
bia Donfeckiego, zupelnie
zdewastowany w  czasie
wojny. Kopalnie Zaglebia
Donieckiego daja w chwili
cbecnej wigcej wegla, ani-
zeli przed wojna i wiecej,
anizeli przowidywal plan
piecioletni. Zagiebie Doniec
kie jest zmowu najwiekszym
i majbardziej zmechanizo-

wanym zaglebiem

wym kraju.
Zagleble Moskiewskie, kto

re rowniez bylo calkowicie

weglo-

obecnej ponad dwa razy
wigee] wegia, an.Zeli przed
wojna. Z nadwyzky reali_
zowane jest zadanie planu

WSPANIALY ROZWO] ZSRR
GWARANCJA
POKOJU SWIATOWEGO

obecnie
wegla,

zniszezone, daje
trzy razy wiecej
anizeli przed wojng,
Rownolegle z odbudowa
Zaglebia Doniecklego i Za-
gleblia Moskiewskiego roz-
wija sie w dalszym clagu
przemysi wegiowy na uvra-
lu, w Zagleblu KuZnieckim,
w  Zaglebiu Karagandyj-
skim i innych wschodnich
okregach kraju, Na wscho.
dzie wydobywa si¢ w chwili

piecicletniego w dziedzinie
rozbudowy Pleczorskiego
Zaglebla Weglowego — no-
wej bazy weglowej dla okre.-
gow pimocenych i Lenin-
gradu. Pracuje si¢ nad no-
wymi zlozami wegla w in-
nych okregach kraju,
*
Transport kolejowy, po-

dobnie jak przemysl, pra-
cuje na poziomie, przewyz.

szajacym zadania planu
piecioletniego. Plan piecio-
letni przewidywal na rok
1950 zwiekszenie o 28 proce,

przewozow towarowych
transportu kolejowego w
poréwnanin  z poziomem

przedwojennym. W ciagga
10 miesiecy roku biezgce-
go  przewozy towarowe
przekroczyly poziom przed.-
wojenny przeszlo 40 proc.
Ziw.ekszony zostal i odno-
wiony tabor lokomotyw i
wagoniw, ntworzona zosia.
la w kraju baza biadowy
lokomotyw elektrycznych i
dieslowskich,

z przeméwienia
marszalka M. A,
Bulganina wygloszo.
nego na posiedzeniu
Rady Moskiewsklej
poSwigconym 33 ro-
cznicy Wielkiej So.
cjalistycznej Rewolu_
¢ji Pazdziernikowej.
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Witalij Popkow spad}
do$é szczesliw.e: miekka i
gruba warstwa mchu na
blocie zahamowala sile u-
padku, plomienie jednak
mocno popalily lotnika, Nie
uszedt takze i pulkownik
Joharm Hohn. Spad! po ra-
dz eckiej stronie frontu ‘i
juz sie wiecej nie podniost.

Witalij myS$lat o czym3
innym:

,Para myé8liwcéw w wal-
ce powietrznej musi by¢
ciggle razem, nawet przy

stosowaniu manewru pio-

nowego,

Witalij zlamal! to prawo
walki powietrznej i teraz
jasno zrozum'al swoéj blad.
Zwycigzyl jednak, zwycig-
zyl!

Walka jego byla czymé
wiecej, niz ° pojedynczym
zwyciestwem.

— Wasza walka przyn'o-
slta nam zwyclestwo takty-

czne! — powiedzial dowod-
ca pulku, major Wasyli Zaj-
cew, — Rozumiec'e, co to

znaczy: dowiedliscie, ze ra-
dziecka taktyka jest lepsza
od niemieckiej! Gra'u'uie!

Razem z dowoddeg putku
przyjechatl i kom'sarz eska-
dry, Wasyli Szi'’kin., Od
nich dowiedzial sie Wital'j,
ze wszystkie myéliwece pul-
ku zaczely stosowaé jego
metode,

General Koniew wysunat
Witalija do odznaczenia or-
derem Lenina.

Witalij byt gotéw po-
drze¢ bandaze i znéw ru-
szy¢ do walki. Ruchl'wy i
uparty byl to cztowiek,
ciezko bylo go uspokoié, W
szpitalu, niby w klatce
meezyt sie i gast powoli.
Lekarzy malo to jednak
wzruszato, Przede wszyst-
k'm musieli wyleczyé zol-
nierza.

% . *

Chorazy Iwan Lawiejkin,
dowodea klucza, z ktérym
Popkow wiele razy wyru-
szal w bdj, byt w wieku
Witalija. Byt to jednak juz
weteran pulku, mial poza

sobg doswiadczenie, réwne®

doswiadczeniu dlugich lat.
Mowil nieraz do Witalija:

— Przygladamy sie tobie
i myslimy: czy nie urodzi-
tes sie przypadkiem w
przestworzach?

Coz mozna bylo odpowie-
dzie¢ na to? Witalij Pcp-
kow szybko szed! ,naprzéd
1w gore’. 'Talent te-
go barczystego, opalonego

chlopca rozwijal sie na o-
czach wszystkich.,

RzeczywiScie od dzie-
cinstwa nazywatl siebie
#tylko lotnikiem*. Urodzil
sie w Moskwie i pierwsze
jego wspomnienia zwigzane
byly z lotniczymi Swietami
w Tuszyno. Ojciec jego,
Iwan Popkow — szofer, jez-
dzit tylko po ziemi, a syn
wyrywal sie w przestworza:
kleit modele samolotow,
kreslit ich konstrukcje, po-
dloge w domu zawalal
struzkami drzewa, ciggle
sterczat w klubie modela-
rzy i na licznych zawodach.
Latajgce modele wypelnia-
ty cale mieszkanie Popko-
wych., Witalij nalezal do
aeroklubu w Leningradz-
kim rejonie Moskwy, latal
na szybowcu, potem uczyl
sie w szkole szybowcowej.

Wojna zastala go w szko-
le lotniczej, ktéra juz kon-
czyl,

Czlowiek ten rzeczywis-
cie przeszed! jaka§ wielks
droge. Zycie jego rozpocze-
lo sie od porywu w prze-
stworza,

Urodzil sie na zlemi ra-
dzieckiej, wychowat go
Komsomo! i partia komuni-
styezna. Kochel Ojczyzne i
dla niej byt gotow wszyst-
ko poswieci¢. Inaczej byé
nie moglo...

Pamietajg, jak przyszed!
do putku.

Pierwszy lot bojowy od-
byt w charakterze przykry-
wajgcego. W walce ,nic
mu sie nie dostato”, Wroécil
jednak bardzo podniecony.
Witalij wyladowat, boha-
tersko zawrdeil i dumn'e
wyskoczyt z kabiny. Zda-
walo mu sie, ze wyskoczyl
rzeczywiscie dumnie, spa-
dochron jego zawadzil jed-
nak o coé i z szumem sie o-
tworzyl.

— Przygotowujecie sie
de skoku? — zapytat do-
wodea putku.

Witalijowi zrobilo sie go-
rgco ze wstydu,

Dowddea putku byt z'y...

Przed Witalijem Popko-
wem lezala nowa droga —
droga bojow i walk. Wszy-
stko to co znal i czego sie
zdazy?! dotycheczas nauczyé,
bylo tylko poczatkiem.

Gwardyjski Jotniczy pulk
mysliwski, w ktérym odby-
wal swa s'uzbe Popkow, o-
toczony byl juz nimbem
stawnych czynéw. Witalij
uczyt sie wieczorami jego
historii.

(c.dn)
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TADEUSZ REJNIAK

wUwazaj ZebyS. nie zblg.
dzil, bo tam duZo tuneli.
Lecisz bracie po torze, a tu
szyny wchodzg w goére i
koniec jazdy" — zZegnaly
mnie zartobliwe stowa ko-
legi, przed startem do Je-
leniej Gory, dokad mialem
zaholowiaé¢ | Zurawia*,

Gingce w tunelach tory
kolejowe nie sprawily mi
wprawdzie klopotu, nie-
mniej jednak jednolicie po-
kryty biala powloka $&niegu
teren w dodatku bogaty w
rzezbe pionows przekonal
mnie, Ze nawigacja w os-
niezonych gérach wymaga
nleco innej orientacji niz
ta, ktorg si¢ stosuje, gdy
ziemia nie chowa sie przed
okiem pilota pod Snieg., To
tez z zadowoleniem stwier-
dzilem, Ze zaden duch Kar-
konoszy nie przeni6st mi
Jeleniej Gory w inne miej.
sce (jak to sle eczasem mo.
ze zdarzyc¢) i ze wyszedlem
na méj punkt docelowy do-
kladnie z kursu,

Kolowalem pod hangar,
kiedy méj wspoltowarzysz
przelotu—, Zuraw*, dotykatl
jeleniogérskiego ladowiska.
Byl to pierwszy z szybow-
cow, ktére tu za pare dni
mialy rozpoczaé generalng
ofensywe na wysokoSé,

Nie wszystkim Czytelni-
kom SiM-u moze juz wia-
domo, ze Zarzad Gléwny
Ligi Lotniczej zorganizo.-
wal w dniach od 5 listopada
do 15 grudnia, wlasnie w
Jeleniej Gérze Szybowcowy
Obbz Wyczynowy, Na objz
powolani zostall najlepsi
wyczynowi piloei szybow-
cowl ze wazystkich aero-
klub6éw, ktérym w ten spo-
86b umozliwiono maksy-
malne wykorzystanie falo-
wych pradéw wznoszgcych,
wystepujacych tutaj w spe.
cjalnie typowej formie. O-
kres péZnej jesieni zostal
celowo wybrany na zorga-
nizowanie obozu, gdyvz w tej
porze roku najczesciej i
najsilniej wieja wiatry hal.
ne, ktore sa gléwnym zréd-
lem falowych ruchéw po-
wietrza w terenach gorzy-
stych.

Potozone u stép malow-
niczych Karkonoszy lado-
wisko, zaroilo sig wiec do-
borowym towarzystwem: z
jednej strony piloei, z kto-
rych wiekszo§¢ ma juz po
jednym  warunku do zlotej
odznaki szybowcowej, a z
drugiej godni partnerzy w
postaci ,,Sep6éw’, ,,Sohaji,
»Much* i |, Zurawi’ wraz z
Ceesesami do -holu,

Pierwsze dni niepogodne
zostaly w pelni wykorzy-
stane na przeprowadzenie
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wykladéw teoretycznych z
dzledziny meteorologii ru-
chéw falowych powiletrza,
techniki i taktyki wykony.
wania lotéw na falach sto-
jacych, objawéw glodu tle-
nu w lotach wysokoScio-
wych 1 wreszcie techniki
holu halniakowego. O zain.
teresowaniu tematem i o
wlaSciwym zrozumieniu te-
oretycznego przygotowania
przez pilotéw mogly Swiad.
czyé ozywione i dlugo poza
godziny wykladéw prze-
ciggajgce sie dyskusje.

Za to kiedy wspaniate
jesienne slofice rozpedzilo
chmury nie szczedzgce opa-
déw 1 mozna bylo przystg-
pi¢ do przygotowania prak-
tycznego, wykonywanie ko.
lejnych zadan  treningo-
wych przebiegalo sprawnie
i gltadko. Obok intensywne_
go treningu w pilotazu bez
widocznosei ziemi, rozpo-
czgto ¢éwiczenia od opano-
wania absolutnie bezbled-
nego i zdecydowanie pew-
nego lotu wleczonego na
krétkiej lince holowniczej.

| & osodniej chwili

i 7 zlote ,,D“ w Polsce.

0 2445 m.

jowy).

szenie 3 400 m.

wysokoSciomierza

Piloci

ponad 5000 m),

cesow.

NOWY REKORD KOBIECY 5200 m
NOWY REKORD KRAJOWY 7950 m

23 listopada br. piloci Ligi Lotniczej, uczestnicy
Obozu Szybowcowo-Wyczynowego w Jezowie wylko-
nali nastepujagce wyezyny:

Pil. Adamek z Pomorskiego ALL
szybowcu jednomiejscowym wysokoéé absolutng 7 000
m majyc przewyiZszenie 5400 m (lot z aparatem tle-
nowym), a pil. Wielgus z Krakowskiego ALL uzyskal
wysokoSé absolutng 5400 m — przewyizszenie 8 700 m
(lot bez tlenu). Obaj piloci zdobyli w tych lotach zlo-
tg odznake pilota szybowcowego. Jest to wiec juz 6

Tego samego dnia pil. Przyjemski uzyskal waru-
nek do zlotego ,D“ uzyskujac przewy#szenie 3 450 m
— wysokoS¢ absolutna 5 100 m (lot bez tlenu).

Pil. pil. Kempéwna i Wlazlo uzyskaly na ,Zura-
wiu" wysokoS¢é ahsolutng 7 200 — przewyzszenie 5 200
(lot z aparatem tlenowym). Wyczyn ten jest lepszy
od dotychczasowego rekordu Polski w tej kategorii

W dniu 24 uzyskano nastepujace wyniki:

Pil. Derkowski przewyzszenie — 8 800 m, pil. Fig-
wer na Sohaju przewy#szenie — 5 600 m i réwnoczes-
nie wysokoS¢é absolutna — 7 950 m (nowy rekord kra-

W tym samym dniu pil. Wilinski, jako dziewinty
z kolei w Polsce uzyskal zlote , D* osiggajge przewyi.

W dniu 1.12 pilot Brzuska Andrzej wraz z pasa-
Zerem Parczewskim Wladyslawem osiggneli na szy-
boweu dwumiejscowym ,Zuraw”® PRZEWYZSZENIE
8500 m oraz WYSOKOSC ABSOLUTNA 9850 m,

Wynik powyiszy, podany na podstawie wskazan
stanowi absolutny rekord Polski
przewyzszenia i wysokoSci absolutnej zaréwno dla
szybowecéow jednomiejscowych jak i dwum’e’scowveh.

RownoczeSnie wyezyn ten
DZYNARODOWY REKORD PRZEWYZSZENIA na
szybowcu jednomiejscowym, na'ezacym do pil. Pers-
sena (Szwecja) — 8050 m, MIEDZYNARODOWY RE-
KORD PRZEWYZSZENIA na szybowcu dwumiej-
scowym nalezacym do Guy Rousse'et i Leona Faivre
(Francja) — 6780 m oraz USTANAWIA MIEDZYNA-
RODOWY REKORD WYSOKOSCI ABSOLUTNEJ na
szyboweu dwumiejscowym.
szybowcowi LL na wyczynowym obozie
w Jezowie uzyskali dotychczas sze§é zlotych odznak
szybowcowych oraz trzy .brylanty*

Wyniki powyZsze podajemy w chwili obecnej na
podstawie odezytu z wysokoSciomierza. Przeslane one
zostang do zatwierdzenia Komisji Sportowej ARP.
Z calego serca gratulujemy naszym pilotom suk-

osiggnal na

PRZEKRACZA MIE-

(przewyiszenia

FRm——— PR T o

Krétka - linka holownlicza
jest podstawowym warun-
kiem pomy$lnego przeblegu
holu w trudnych warun-
kach turbulencji halniako.
wej, gdyz zmniejsza mozli-
wosci znalezienia sie samo-
lotu holujgcego i szybowea
ciagnionego w krancowo
niejednokrotnie roznych
podmuchach wiatru. Gwal-
townoéé tych podmuchdw
zakléca brutalnie lot zes.
polu 1 przy dluzszej lince
holowniczej, ulegajacej wie.
kszym zwisomn w burzliwym
powietrzu, moze tatwo do-
prowadzié do jej zerwania.
To tez trening w tych lo-
tach szedl po linlli jak naj-
bardziej harmonijnej pracy
zespotu: samolot - szybo-
wiec na holu. s

Milo bylo patrzeé, a jesz.
cze milej lataé, gdy zespol
taki wykonywal glebokie
kraZenia lub ciasne, prze.
kladane jedna w drugs
6semki, Od sprawno$ecl ta-
kicgo latania zaleiy moz-
nosé¢ szybklego 1 ekono-
micznego zdobywania wy-
sokoSci we wznoszeniach
rotorowych, ktére sag zaw-
sze burzliwe i porywiste, a
wymagaja wlasnie clasne.
go krazenia zespolu,

Po tym éwiczeniu prazy-
szla kolej na nastepne, w
ktorym pilot sprowadzal
szybowiec nisko pod samo-
lot ciggnacy, to znéw, prze
chodzgc przez zawirowania
strug sSmigla wychodzil wy.
soko ponad samolot., Gwi-
czenia te maja na celu
oswojenie pilota zaréwno
szybowca, jak 1 samolotu
Zz nieprawidlowosciami u-
kladu zespolu, jakie czesto
wystepuja w  burzliwym
holu halniakowym, a z kté.
rych prawidlowe wyprowa.-
dzenie uzaleznia moZnosé
dalszego kontynuowania lo.
tu.

Kiedy juz wszystkie éwi-
czenia zostaly opanowane
i kiedy wuczestnicy obozu
zaczynali coraz bard-iej
tgsknym wzrokiem blgdzié
po niebie w poszukiwaniu
za soczewkowatymi chmu-
rami, znamionujgcymi fale,
nidszedl dzien radosny:
dmuchngt przepisowy hal.
niak, pojawily si¢ przepi-
sowe, wielopietrowe chmu-
ry stojace 1 rozpoczgl sip
pierwszy atak na wysokosé.

Wynikami tej naszej
pierwszej ofensywy i wra-
zeniami z pierwszego au.
tentycznego holu hLalniako-
wego podziele sig jednak z
Cuytelnikami SiM-u w na-
stepnym reportazu.
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(dalszy ciag z nr. 47)

Podzial burz. Burze s3 jednym
z tych nielicznych zjawisk atmosfe-
rycznych, ktore nie tylko utrudniaija

wykonanie lotu, ale niekiedy eczynig go
niemozliwym. Wplyw burz na lot za_
lezy od ich rodzaju i dlatego musimy
zastanowi¢ sig¢ nad podzialem burz
1 charakterystycznymi cechami po-
szezegbdlnych rodzajéw burz. Burze
dzielimy zasadniczo na dwie grupy:
na burze wystepujace wzdluz frontow
oddzielajgcych jeden rodzaj powietrza
od drugiego oraz na burze powstajace
poza ich zasiegiem, to jest wewnatrz
poszezegolnyeh mas powietrznych (ro-
dzajow powietrza).

A. Burze frontowe powstajg wsku.-
tek mechanicznego wypychania powie-
trza cieplego przez nastepujacy na nie
klin powietrza chlodnego. Z tych
wzgledow 1iworza s'e one w zasa-
dzie w ciagu calego roku i o kazdej
porze dnia. Poniewa? spietrzaniu po-
wietrza sprzyja naslonecznienie, dlate-
g0 najeczeSciej wystepuja one jednak
w cieplejszej porze roku (od wezesnej
wiosny do jesieni wlacznie) oraz osig-
gajg najsilniejszy rozwéj w ciggu dnia,
a w nocy stabng lub wrecz. zanikajg,
Burze frontowe sa zjawiskiem gro.
Zniejszym dla lotnictwa — anizeli te,
ktére wystepuja w poszczegélnych ro-
dzajach powietrza — gdyZ ciggng sie
wzdluz linii o dhlugodci setek kilome-
tréw 1 nie daja sie omingé.

Z burzami frontowymi zwigzana jest
stosunkowo mala dzialalnoéé elektrycz-
na, natomiast towarzyszgce im zjawi-
ska nawalnicowe (niezwyklej sily po-
ryw i skret kierunku wiatru) osiagaja
czgsto bardzo silne nateZenie, Uwaga
ta odnosi si¢ szczegdlnie do burz z
frontu chlodnego. W lecie burze z fron.
tu chlodnego rozpoczynajg sie juz na
znacznych odlegloSclach = przed linig
frontowa, szczegélnie w ciggu dnia
kiedy to pojawiaja sie nawet na 100
do 200 km przed nim. Wtasciwy pas
burz frontu chlodnego, ciagnacy sie na
dlugosci setek kilometréw posiada roz.
przestrzenienie poprzeczne (prostopa-
dle do frontu) okolo 50 do 80 km.

Burze okluzji o charakterze chtod-
nym, tj. frontu powstatego przez dogo-
nienie frontu cieplego przez chlodny,
poprzedzane s3 rozleglym ukladem
chmur warstwowych dawnego frontu
cieplego (Cs, As, Ns), ktéry maskuje
ich istnienie i dopiero nagle zwieksze-
nie natezenia ‘opadu i wyladowania
elektryczne wskazuja na ich obecno$é,

Badania meteorologéw radzieckich
wykazaly, Ze burze towarzyszg nie tyl-
ko frontom chlodnym jak to dotych-
czas sgdzono, lecz ze prawie 1/3 burz
frontowych stanowia burze frontu ciep.
lego. Powletrze po powierzchni fron.
tu cieplego wslizguje sie wprawdzie
lagodnie, ale jesli jest ono chwiejnie
uwarstwione, tzn. gdy istnieja w nim
warunki sprzyjajace powstawaniu pra-
déw pionowych (silny spadek tempera-
tury z wysokoscig), woéwczas sposréd

rozleglej masy jednolitych chmur war-
stwowych wyrastajag petezne chmury
kigbiasto-opadowe jakby wbudowane
w otaczajgca jg mase chmurng. Burze
frontu cieplego nie tworzg sie wzdluz
samej linii frontowej, lecz wyprzedzajg
ja na setki kilometréw w postaci linii
rownoleglej do wlasciwego frontu.
Tworzg sig one szczegolnie przed ,,mio-
dymi* niedawno powstalymi frontami
cieplymi.

B. Burze wewngtrz mas powietrz-
nych, - Burzom mas powietrznych, tj.
powstajacym wewngtrz powietrza chtod-
nego lub cieplego, towarzyszy zwykle
wigksza dzialalnoSé elektryczna, ale za
to na ogdl mniej intensywne zjawiska
nawalnicowe, anizeli to ma miejsce przy
burzach frontowych. Burze wewnatrz
mas powietrznych dzielg sie na burze
wystepujagce w obszarze bezposrednio
zalegajacym poza frontem chlodnym
lub okluzja o charakterze chlodnym
oraz na letnie burze cieplne charakte.

niej czeScli obszaru wysokiego cisnie-
nia.

Burze cieplne (termiczne) powstaja.
ponad obszarami o stabym ruchu., Burze
te tworzg sie jedynie latem pod wply-

wem silnego naslonecznienia. Burze
cieplne powstajag w godzinach polud-
niowych, a zanikaja pod wieczér, nie
wykazujge przy tym zdecydowanego
kierunku ruchu. Ruch ich zalezy w
duzej mierze od wlasSciwoSel tereno-
wych. Majag one ulubione miejsca for-
mowania si¢ i kierunki przemieszcza-
nia, Niektére lotniska sg przez nie sy-
stematycznie omiiane (na przyklad po-
lozone w rozwidleniu rzek). DBurze
cieplne tworza sie na skrajach wyzow,
w plytkich rozmytych obszarach niskie-
go ciSnienia, a niekiedy i w &rodko-
wych cézesciach stabych wyzéw (jednak
przy ciSnieniu nie wyZzszym od
1027 mb),

Widzimy wiee, Ze burze tworzg sie
w rozlicznych warunkach, Dla latwiej-

BURZE
frontowe wewngatrz mas powietrznych
frontu okluzji frontu pozafrontowe cieplne
chlodnego chlodnej cieplego (szkwalowe) (termiczne)

rystyczne -dla obszaréw. wyzowych o
stabych wiatrach i malym zachmurze-
niu.

Burze pozafrontowe (szkwalowe)
tworzg sig przy szybkim naplywie
chlodnego, a zarazem wilgotnego po-
wietrza ponad stosunkowo cieple pod-
toze, wskutek czego wytwarzaja sie
duze roéznice temperatur (tj. silnie za-
znaczona rownowaga chwiejna) miedzy
dolnym "powietrzem, ciagle podgrzewa-
jacym sie od podloza, a chlodnym po-
wietrzem warstw  gérnych. Burze te
majg zdecydowany kierunek ruchu i z
wygladu przypominajg zblizajacy sie
front chlodny, szeczegdlnie przy =zla-
czeniu si¢ w jedng kilku chmur burzo-
wych Tworzg sie one w tylnej czesci

obszaru niskiego ciSnienia i we wschod-

szego zorientowania sle zestawmy ich
odmiany w tablicy I oraz w ponizszym
zarysie:

Wystepowanie burz w Polsce, W
przebiegu rocznym wystepowania burz
w Polsce mozemy sig zorientowaé na
podstaw’e tablicy II. Widzimy znlej, ze
okres najsilniejszego rozwoju burz
przypada na koniec wiosny i lato, mia-
nowicie na miesigce: maj, czerwiee, li-
piec 1 sierpieii. W innych miesigecach -
dzialalno§é ich jest staba (kwiecien,
wrzesiefi) lub prawie weale zanika
(marzec, paZdziernik, listopad). W
grudniu, styczniu i lutym zdarzaja sig
jedynie sporadyczne przypadki wyste-
powania burz &nieznych w polaczeniu z
wyladowaniami elektrycznymi.
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OPOR SAMOLOTU

Powietrze stawia opor
kazdemu poruszajgcemu
sie w nim cialu. Eatwo
sie mozna o tym przeko-
na¢ wystawiajgc np. reke
z szybko jadacego pociggu,
czy tez jadac na rowerze.
Lecgcy samolot musi tak-
ze pokonaé opér powietrza
i to nieraz bardzo duzy,
liczacy setki kilogramow
(bo opér powietrza, jak ka%-
dg inng sile mierzymy w
kilogramach),

Zagadnienie oporu w
konstrukcjach lotniczych
jest nlezmiernie wazne.
Konstruktorzy starajg sie
zmniejszy¢ opo6r samolotu
do minimum. Niekiedy
jednak zachodzg wypadki,
ze opor nalezy powiekszyc.
Wypadek ten nastepuje

przy ladowaniu, wtedy po-
wiekszamy opor (a takze
sile noéng), aby zmniejszyé
szybkosé samolotu.
Konstruktorzy, aby utla-
twi¢ sobie prace przy ob-
podzielili

liczaniu oporu,

Rys. 1

Opor indukeyjny powstaje
wskutek roznicy c.$nien na
gornej i dolnej powierzch-
ni plata. Strugi powie.rza
odrywajac sie od koncow
skrzydel tworza dlugie spi-
ralne zawirowania. Te wla-
Snle zawirowania, widocz-
ne na rysunku, powodujg
powstanie oporu, ktéry na-
zywamy indukcyjnym,

go na dwa czlony: na opor
plata oraz opoér szkodliwy.
Dlatego wyodrebniamy o-
por plata jako osobng gru-
peg, ze jest on niezmiernie
wazny, gdyz decyduje o
doskonaloéci plata; od nie-
go takze zalezy w pewnym
stopniu otrzymana sila no-
$na. Oporami szkodliwymi
nazywamy opory, jakie da-
ja inne czeSci samolotu.
(Np. zastrzaly, stateczniki,
podwozie itp.). Op6r szko-
dliwy staramy sie zawsze
maksymalnie  zmniejszy¢,
gdyz nie daje nam on zad-
nych korzysci.

Zajmiemy sie bardziej
szczegolowo oporem  sta-
wianym przez ptat. Z kolei
opér ten dzielimy na 3
skltadowe: opér profilowy,
op6ér indukcyjny i opor
interferencyjny,

Opér profilowy  zalezy
od ksztaltu profilu i od
stopnia  jego  gladkoéei.
Stosujac odpowiednie wy-
gigeie  profili  lotniczych
mozemy uzyskaé stosunko-
wo male opory. Chegce
zmniejszy¢ opor tarcia, tj.
opor zalezny od stopnia
gladkosci skrzydla stosuje-
my takie $rodki, jak pole-
rowanie powierzchni pla-
ta, lakierowanie itp. Na
pewno wielu z Was zauwa-
zylo, ze skrzydia duzych
samolotéw sa nitowane ni-
tami o zupelnie plaskich
gtowkach. Nity takie sto-
sujemy po to, aby zmniej-
szy¢ opor tarcia,

Ciekawy szczegol, Czy
wiecie, Ze samolot lecac w
powietrzu rozbija platem
mnostwo much, ktérych
szczatki przylepiajg sie do
skrzydia? Te muchy mo-
zna zaliczy¢ do naszych
wrogoéw. Zmiazdzone ich
szezatki  zmieniajg profil
plata i powodujg wazrost
chropowatosci powierzchni
skrzydla, a wiec wazrost o-
poru tarcia,

Teraz przechodzimy do
drugiej skladowej oporu
skrzydta: oporu indukecyj-
nego. Kazdy z Was wie
zapewne, ze sila noéna
powstaje w wyniku rézni-
¢y cisnienn na gérnej i dol-
nej powierzchni plata. Ci-
$nienia te dazg do wyréw-
nania sie, Poniewaz pod
platem jest wieksze ciénie-
nie, przeto czastki powie-
trza przechodzg z dolnej
powierzchni na gérng. Po-
woduje to powstanie wi-
row na koncach skrzydel.
Opor powstaly od tych wi-
row nazywamy oporem in-
dukeyjnym. Opér ten jest
zwigzany $cisle z sila no-
$na. Im wieksza jest sila

no$na, tym bardziej wzra-
sta opor indukeyjny. Po-
niewaz sita no$na (ozna-
czona symbolem Pz) wzra-
sta wraz z katem mnatar-
cia, przeto i opo6r induk-
cyjny wzrasta przy po-
wiekszaniu sie tego kata.
Przy kacie natarcia, gdzie
Pz réwna sie zero, opoér
indukeyjny nie wystepuje.

Opor interferencyjny
powstaje przez interferen-
cje (tj. nakladanie sie)
strumieni powietrza oply-
wajgcych skrzydia i inne
czesei samolotu, np, w
miejscu polgczenia skrzyd-
ta z kadlubem. Opoér ten
jest tym wiekszy, im przej-
§cia te sy bardziej ostre.
Jezeli jednak damy pola-
czenia oprofilowane lub ia-
godne przejécia, to wtedy
przeplywy powietrza sa
gladsze i opdr interferen-
cyjny zmniejsza sie, Opro-
filowanie takie stosuje sie
przy polgczeniu podwozia

Opor profilowy jest bardzo
zalezny od ksztaltu profilu.
Najmniejsza nawet zmiana
linii plata powoduje zabu-
rzenia w oplywie strug, a
tym samym wzrost oporu.
Spéjrzcie na rysunek., Do-
skonale widaé jak szezatki
much, ktéore rozbija plat,
psuja nam linie profilu.
Okazuje sie, Ze muchy sa
wrogami lotnictwa,

ze skrzydlem, w miejscach
polgczen zastrzaléw 1lgczag-
cych skrzydla dwuplatéow
itp. Aby uniknaé interfe-
rencji strug od silnikow,

KSIAZKI Z BIBLIOTEKI LIGI LOTNICZEJ
A. Wolkow. Samoloty w walce. II wyd.

J. Konieczny. Na zwycieskim szlaku.

G. Miklaszewski, Modele latajace.
P. Elsztein. Szkola malego lotnictwa.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach
»Domu Ksiagzki,

Cena 9 zl 90 gr

Cena 2 zl 70 gr
Cena 18 zi

Cena 10 zt 50 gr

Cx | Laparaynnik
oporu
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!
ko netercia

Rys. 3

Krzywa na rysunku przed-
stawia zaleino§é oporu sa-
molotu od kata natarca.
Cienka linia réwnolegla do
osi ,i* przedsiawia nam
najmniejsza wartosé oporu.
Ma to miejsce przy katach
natarcia blisko 0°. Wraz
ze wzrostem kata natarcia
epiér wrzrasta, az w konen
urywa sie zupelnie. Cazy
wiecie dlaczego? Dlatego,
ze na tak duzych katach i
samolot w ogdle lecieé nie
moze.

osltaniamy je odpowiednio
i wysuwamy przed plat.

Opor szkodliwy powsta-
je od czeSci samolotu nie
dajacych zadnej sily no-
Snej., Checac opér ten
zmniejszy¢ nadajemy wszy-
stkim czeSciom wystajacym
jak najbardziej oplywowe
ksztalty, Staramy sie tak-
ze zmniejszy¢é powierzchnie
czotowa  wystawiong na
dziatanie strumieni powie-
trza. Z tego wzgledu w
nowoczesnych samolotach
podwozia i koétka ogonowe
sa chowane, Wszystko to
ma na celu zmniejszenie
powierzchni czolowej sa-
molotu,

Osobng czeScia platow-
ca, stawiajaca dodatkowy
opér sg chlodnice. Muszg
byé one wystawione na
dzialanie powietrza { z te-
go wzgledu nie mozemy
zbytnio  zmniejszaé ich
przekroju, Jednakze przez
nadanie odpowiedniego
ksztalu opor chtodnic
zmniejszono do minimum.

Opoér catego samolotu
sktada sie z sumy wszyst-
kich wymienionych opo-
row. Zmienia sie on w za-
lezno§ci od kata natarcia
samolotu. Najmniejszy jest
przy katach hnatarcia 0° i
wzrasta wraz ze wzrostem
tego kata.

Czytelnikoéw, ktorzy za-
interesowaliby sie glebiej
zagadnieniem aerodynami-
ki lotniczej odsylamy do
ksigzek: inz. dr, Josefa Ho-
seka , Aerodynamika vy-
sokich rychlosti, Zabrow
wBElemientarnaja aerodyna-
mika samolota®, B. T. Go-
roszczenko ,Aerodvnamika
skorostnego samolota®.
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SKRZYDLO SKOSNE
W MALYM LOTNICTWIE?

inz. JAN STASZEK
(dokonczenie z nr. 47)

W modelarstwie niestety
te korzysci sa prawie nie-
osiggalne, bowiem naj-
mniejsze obciazenie skrzy-
dt_el jest ograniczone prze-
pisami FAI, wiemy za$, ze
z powodu bliskosci kryty-

cznej liczby Reynoldsa,
skrzydio modelarskie jest
znacznie mniej stateczne

niz skrzydlo samolotu nor-
malnego, a w zwigzku z
tym i powierzchnie nieno-
sne skrzydla modelarskie-
go muszg byé wieksze niz
analogiczne  powierzchnie
gamolotu bezogonowego.
Stosowanie do budowy
latajgcych skrzydel profi-
lI6w o odwrotnej wedrdw-
ce $rodka parcia nie opla-
ca sie rowniez, poniewaz
profile te majg z reguly
znacznie mniejszg wartnsié
stosunku Cz3/Cx2 od kt6-
rego zalezy predko$é opa-
dania. Na takie zdecydo-
wanie gorsze wyniki oczy-
wiscie zaden z modelarzy

dobrowolnie sie nie zgo-
dzi.

Do tej zasadniczej przy-
czyny gorszych osiggéw

skrzydla skofnego dolgcza-
ja sie pewne . ciekawostki
natury aerodynamicznej,
ktére w pewnym stopniu
pogarszaja jeszcze sytua-
cje. Jedng 2z najwazniej-
szych  jest przesunigcie
wzgledem siebie rozkltadow
ciénien na sgsiednich cie-
ciwach skrzydla skoénego
(pairz rys. 4). Na rysunku
4 widaé wyraznie, ze w
punkcie B depresja ciénie-
nia jest wieksza niz w
punkcie A, co w rezultacie
powoduje odsvsanie -strug
powietrza, kiére przestajg
pltynaé rownolegle do kie-
runku V przeplywu nieza-
kléconego i odchylajg sie
od, punkfu A w kierunku
punktu B, a wiec ku kran-
com skrzydla. Odchylenie

Rys. 5

to wydluza oczywiscie zna-
cznie droge strumienia nad
skrzydlem i wskutek tego
warstwa powierzchniowa
na krawedzi splywu jest
znacznie grubsza na koncu
skrzydita niz w Srodku
(patrz rys. 5). Fakt ten po-
woduje wecezeSniejsze oder-
wanie sie strug na koncu
skrzydtla, niz w Ssrodkowej
jego czeSci oraz niestatecz-
no§¢ kierunkowsq i poprze-
czng, szczegodlnie na du-
zych katach natarcia. Wy-
wazanie modeli wlasnie na
auzych kgtach natarcia u-
mozliwiajgecych  uzyskanie
duzej doskonalo$ci i malej
predkosci opadania daje w
wyniku gorsza statecznosé
modeli bezogonowcow niz
modeli zwyklych, szczezgdol-
nie na holu. Normalne sa-
moloty bronig sie przed tg
utrata statecznosci Stoso-
waniem urzadzen zapobie-
gajacych oderwaniom sirug
(np, skrzydia szczelinowe
pokazane na rys. 6a lub
skrzela czyli sloty rys. 6h).

Zapobieganie odchyle-
niom strug na skrzydle
skosnym od kierunku lotu
jest w ogodle dosyé trudne
i zwykle odbywa sie przy
pomocy plaskich cienkich
zeber ustawionych roéwno-
legle do kierunku lotu.
Zebra te przeszkadzajg od-
chyleniom strug powietrza
zmuszajgc je do przeply-
wu réwnoleglego (rys. 7).

Przy stosunkowo mnie-
wielkim kacie skosu skrzy-
dla, odchylenie strug ré-
wnowazy sie z oddzia-
lywaniem wiru brzegowe-
go. Strugi powietrza prze-
biegaja wtedy roéwnolegle
do kierunku przeplywu
niezakl6éconego (rys. 8) po-
dobnie jak to obserwuje-
my  przy nieskonczenie
wielkim wydhuzeniu, Jest
to zjawisko korzystne i

Ui

Rys. 3 !

stosowanie skoku skrzydla
powoduje raczej polepsze-
nie wlasno$ci aerodynami-
cznych. Mus'my jednak i
wtedy zastosowaé zwich-
rzenie skrzydla 3 — 4° na-
wet w przypadku normal-
nego ukladu skrzydlo-sta-
tecznik, a dlaczego, to so-
bie zaraz wyjasnimy.

Przyczyng, komplikujaca
stosowanie skrzydta skos-
nego jest fakt, ze koniec
takiego skrzydla jest oply-
wany pod wiekszym ka-
tem natarcia niz jego &ro-
fdek. To zwiekszenie kata
natarcia konca skrzydla
jest tym wieksze, im wie-
kszy jest calkowity wspot-
czynnik sity nosnej Cz
skrzydla, a wiec wtedy,
gdy wiekszy jest kat na-
tarcia w ogole. Inaczej
mowigc, aerodynamiczny
kat natarcia rosnie na kon-
cu skrzydla predzej, niz w
jego érodku, Pogarsza sie
nczywiscie skutkiem tego
rowniez i stateczno$¢ pod-
tuzna na duzych katach
natarcia.

Wyttumaczenie tego zja-
wiska jest dosyé trudne i
dla latwiejszego zrozumie-
nia go ucieknijmy sie do
rozwazan teoretycznych.

Sila no$na powstaje na
skrzydle skutkiem réznicy
predko$ci strug na gornej
i dolnej jego powierzchni.
Wobee tego, w rozwaza-
niach teoretycznych zwie-

Rys, 6

Linia pradu

Rys, 4

kszenie predkosci na grzbie-
cie profilu oraz zmniejsze-
nie predkoéci na spodzie
moezemy zaslgpié wirem o
0:1 umieszczone) w Srodku
parcia.  Kierunek obrotu
cieczy (w prawo czy w le-
wo) w takim wirze okre-
§la nam dodatnig lub u-
jemna sile noéng (na rys.
9 — dodatnia) za$ predkosé
wirowania  okre$la wiel-
ko§¢ sily nosnej.

Rozklad predko$ci w wi-
rze nie nastepuie wzdluz
promienia jednakowo, bo-
wiem blisko osi wiru pred-
koéé jest bardzo duza ma-
lejac bardzo w miare od-
dalania sie od érodka (rys.
9). Taki rozklad predkoéci

Rys. 7
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Kierunek stmg na
{ skrzydle skos‘nym

Wypadkowy kierunek
slrug

Kierunek strug wiru brngowga

Rys. 819

widzieliscie na pewno nie-
jednokrotnie obserwujac
np. wiry tworzgce sie na
wodzie, Jezeli teraz np. le-
wq cze§¢ skrzydla skosne-
go (rys. 10) zastgpimy wi-
rem, ktérego o§ lezy w
odleglosci ok. 25% dlugo-
§ci cieciwy od krawedzi
natarcia ,to predkosé¢ pio-
nowa V pa z gory na dot
bedzie w punkcie A znacz-
nie wieksza niz predkosé
Vpb w punkecie B (jak to
wynika z rozkladu pred-
kosci w wirze), Jezeli wek-
tor V okre$§la nam pred-
koéé przeplywu niezaklo-
conego, to aerodynamiczne
zmniejszenie kata nalarcia
o w punkcie A lezacym
blisko osi wiru skrzydla
lewego (rys. 10a) jest zna-
cznie wieksza niz -aerody-
namiczne zmniejszenie- ka-
ta natarcia o w punkcle.
B lezgcym znacznie dalej
od osi wiru i plaszczyzny
symetrii skrzydla (rys. 10b).
Jezeli teraz katy a A
oraz P B odejmiemy od
kata natarcia o, Spostrze-
zemy latwo, Ze rzeczywi-
sty kat mnatarcia $érodka
skrzydla bedzie mniej-
szy (rys. 10c) niz efektyw-
ny kat mnatarcia konca
skrzydia (rys. 10d).

658

Taki stan rzeczy Jest
niedopuszczalny. Wiemy to
juz z poprzednich rozwa-
zan i jako wniosek moze-
my tylko zanotowaé ko-
nieczno$¢ stosowania wiek-
szego zwichrzenia gkrzydla
nizby to wynikalo z nor-
malnego obliczenia statecz-
noscl. - Istniejg wprawdzie
metody obliczania zmian
katéw natarcia wywola-
nych skosem skrzydia w
zaleznoéci od wspdlezynni-
ka gily noénej, jednak ra-
chunek jest zbyt skompli-
kowany, aby mégt daé
wyniki dodatnie w mode-
larstwie.

Jak z powyzszego (zresz.
tg bardzo uproszczonego i
niekompletnego) opisu wy-
nika, zjawiska aerodyna-
miczne wystgpujace na
tkrzydle skoénym sa bars
dzo skomplikowane i zna-
lezienie najlepszego roz-
wigzania nastrecza bardzo
powazne klopoty nawet w
konstrukeji ,,duzych" sa-
molotéw. Latajace skrzy-
dila w modelarstwie beda
wiec mialy ma ogél gorsze
wyniki niz modele normal-
ne i nic na to nie poradzi-
my zZwazywszy jeszcze na
dodatek, ze stosunkowo ni-
ska liczba Reynoldsa wy-

prowadza dodatkowo bar-
dzo niekorzystny charak-
ter oplywu skrzydia mo-
delarskiego,

Dobre wyniki z modela-
mi bezogonowtoéw mozna
uzyskaé tylko w przypad-
ku pokazanym na rvys. 8
czyli wtedy, gdy uzyskamy
niejako powigkszenie wy-
dluzenia skrzydla sko$ne-
go, a nie pojawia sig je-
szeze ujemne skutki zwie-
kszania sie kata natarcia
na koncach i niebezpie-
czenstwo oderwan na sku-
tek  zgrubienia warstwy
nowierzchownej. Do takie-
go rezultatu mozna jednak
dojéé tylko droga systema-

tycznych badan réiznych
obrysow, réznych profiléw
i réznych zwichrzen skrzy-
dla, no i trzeba bardzo
starannie wywazy¢ model.
Ta ostatnia uwaga, pozor-
nie nic nie moéwigca, ma
bardzo duze znaczenie Do-
wiem nawet niewielkie
skrzywienie skrzydla wy-
wolane nieréwnomiernym
naciggiem pokrycia oraz
przvpadkowym zwilzeniem
moze zupelnie popsu¢ wy-
czyny modelu, kiéry w
ogdle dobrze lata, o czym
niejednokrotnie na pewno

sie przekonali nasi zwo-
lennicy modeli bezogono-
wych.

Rys. 10
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PAWEL ELSZTEIN

Troche przepiséw

Dla urozmaicenia nasze.
g‘e'cyklu 0 modelach szyh.
koSciowych, pe czeScei kon-
strukecyjnej podajemy nie.
CO przepisow odnosnie te.
g0 typu modeli, Przepisy
zostaly zaczerpniete z re.
gulaminu wydanego przez
FAT, a wiec maja moc
obowigzujacy.

Przede wszystkim linki
sterownicze. Ze wzgledu
na  bezpieczeristwo ustalo.
no, Ze linki 1 wszystkie zig.-
Cza muszg by¢ wykonane z
drutu stalowego lub inne.
8o tworzywa o identycznej
wytrzymalo$ei. Linki nie
mogq posiadaé¢ nalotow
rd.ay, ani zadnych innych
Zanieczyszezen. Najmniej.
8za dopuszczalna Srednica
winna  wynosié 0,256 mm
przypadajgeych na kazde
600 gramow cieZaru, mode-
lu przy modelach o cigza-
rze do 600 graméw., Mo
dele o ciezarze wigekszym
od 600 graméw musza byé
zaopatrzone w linki o &re-
dnicy conajmniej 0,4 mm.

Nastepnie, bardzo wazny
szczegot, Linki oraz cale
urzgdzenie sterownicze z
rgczkn  wlacznie, winny
wytrzymywadé
dwudziestokrotnie prze.
wyzszajgce ciezar modelu.

Ryczka sterowmcza nle
moze wystawaé z reki za-
wodnika na odleglo§é wiek-
824 jak 150 mm Wskaza.
nym jest, aby konce linek
znajdujace sie przy rgczce
bylty zabezpieczone wielo-
Zzylowg linkg ma dlugosei
do 1000 mm (liczgc od
rgezki), a to celem wyeli-
minowania uszkodzenia re.
ki cienkimi linkami, w wy.
padku owinigcia sie ich
wokol r¢ki modelarza, Lin.
ki wielozylowe wskutek
wigkszej Srednicy, reki nie
skalcczg. -

A teraz kilka sléw o
stolsku,  Otéz = w  Srodku
placu  zostaje zamontowa.
ne stoisko z obrotowo osa-
dzonym jarzmem, Jarzmo
powinno siggaé do ramie-
nia zawodnika, W tym ce-
lu musi byé zaprojektowa-
ne jako nastawne. Pod-
czas  wykonywania lotu
modelarz —  pilot" trzy-

obclgzenie

ma reke w jarzmie, a w
rece trzyma uchwyt rgez-
ki sterowniczej. KaZda pro-
ba pociggania modelu na
siebie, wzglednie skraca.
nia linek, a nawet dotknig.
cie linek sterowniczych w
czasie lotu modelu powo-
duje dyskwalifikacje =za-
wodnika,

Jak widaé przepisy sg
bardzo surowe i warto je
poznaé przed ustalaniem
nowych rekordéw.

Jezell juz mowa o re.
kordach to trzeba dodaé, Ze
rekord uwazZa sie dopiero
za pobity, jeZeli nowy wy-
nik  przekracza o 10
km/godz wynik poprzedni.

Celem zabezpieczenia wi-
dzow przed ewentualnym
zerwaniem sie modelu z li-
nek i mogacymi wskutek
tego nastapié¢ uszkodzenia.
mi cielesnymi, przepisy za-
lecajg otoczenie calego pla.
cu siatkg druciang w odle-
gloSci wynoszgcej co naj-
mniej 25 metréw od &rod-
ka kola.

W wypadku stwierdzenia,
ze zawodnik umys$lnie pu-
scit rgezke sterowniczg,
przewidziane sg wysokie
kary z zakazem startowa-
nia wigcznie. Podczas lo-
téow  szybkoSciowych nie
wolno prowadzié modelu
wyzej niz 6 metréow od po-
wierzchni ziemi. Utrzymy-
wanie modelu dluzej niz
1/2 okrgzenia powyzej tej
wysokoSci unlewaznia lot.

Sadzié nalezy, Zze podane
powyzej przepisy beda re.
spektowane zaréwno pod-
czas préb, jak 1 zawodow.

Za tydzien zapoznamy sig

z samg technikg oblatywa-

nia modeli szybkosSciowych.
(den)

SPROSTOWANIE

W odcinku 6, Nr, 44 SiM-u
w tabelce wyznaczajgcej
wielko$¢ orczyka wkradly
si¢ bedy. Dla wymiaru ,,d"
winno byé 16 i 17,56 mm,
a nie 155 1 17,4 mm. Ja-
snym jest, Zze wymiar ,d"
stanowi polowg wymia-
ru ,,c.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

W dniu 30 paZdziernika br. Prezydium Zarzadu Gléwnego
Ligi Lotniczej uchwalilo wprowadzenie odznak modelarstwa
lotniczego pierwszego i drugiego stopmia oraz odznaki wy-
czynowej.

Odznaki przyznawane bedg modelarzom za najlepsze wy.
niki tak teoretyczme jak i praktyczne, Szczegélowo o odzna-
kach, regulaminie oraz warunkach zastrzezonych w odnos-
nym zarzgdzeniu ZG LL napiszemy osobno,

*

Realizujge plan wydawniczy na odeinku malego lotnictwa
Zarzad Glowny Ligi Lotniczej wydal w bleZzgcym miesigcu
drugi nakiad planu szybowca standartowego ,Zak” w ulep-
szonej wersji. W przygotowaniu sg plany modelu na uwiezi
(na silnik 8iM-2b), plan szybowca kadlubowego — przejscio-
wego , Amator”, plan gumoéwki szkolnej oraz gumowki ka-
diubowej.

-

W ramach Biblioteki Ligi Lotniczej ukaZe si¢ na poczat.
ku roku 1951 podreczmik ,,Oblatywanie i regulacja modeli
latajgcych”, ktéry zawiera praktyczne wskazéwki odno$nie
oblatywania modeli, Podrecznik ten zostal opracowany wed-
tug ksigzki Trunczenkowa, znanego modelarza radzieckiego.

*

W pierwszych dniach grudnia br. odbedg sie miejskie

zawody modeli na uwiezi w mieScie Lodzi.
*

Wroclaw organizuje pierwsze zimowe zawody modeli po.
kojowych. Zawody odbeds sie prawdopodobnie w olbrzymiej
Hali Ludowej. Okreg Wroclawski Ligi Lotniczej (Wroclaw,
ul. Gen. Swierczewskiego 99), zaprasza wszystkich chetnych
do wzigcia udzialu. Termin zgloszen do 15 grudnia wlacznie.
O terminie zawodéw podamy osobne ogloszenie,

%*

Cyfry moéwig:

Modele Latajace — Miklaszewskiego wydrukewano w na-
kiadzie 10 000 egzemplarzy, Szkola Malego Lotnictwa —
Blszteina w nakiadzie 5 000, a ABC Szybownictwa — Woyny
w nakladzie 2 000 egzemplarzy.

Plan ,,Zaka" wydrukowano w makladzie 10 000 egzempla_
rzy. Oto cyfry Swiadczace o rozmachu wydawniczym, cyfry
zreszty jeszeze niezbyt wysokie, bo np. ksigzka , Modele La-
tajace” jest juz na wyczerpaniu! co Swiadezy o stale wzra-
stajaeym zapotrzebowaniu na dobre podreczniki,

*

Celem zaznajomienia mlodych lotnikéw z pierwszym sa-

molotem na $wiecie, ktéry skonstruowal Rosjanin A, F. Mo.

zajski, Liga Lotnicza juz whkrétce wyda plan modelu karto-

nowego z przezmaczeniem dla poczgthkujgcych, Model bedzie
wierng kopig samolotu wielkiego twoércy lotnictwa.

s
Wydzial modelarstwa lotniczego przy ZG LL opracowuje
szczegoOlowy program wyszkoleniowy pierwszego stopnia.
Omoéwienie programu znajdziecle w nastepnych numerach,
E3
Informujemy wszystkich modelarzy, ze na konkurs foto-
graficzny mozna mnadsylaé zdjecia ze wszystkich dziedzin
lotnictwa, a wigc 1 modelarstwa, Przypominamy, Ze termin
nadsylania prac mija z dniem 20 grudnia br.
Zdjecia w formacie minimum 13 x 18 ecm nalezy nadsy-
la¢ na adres: Zarzgd Gléwny Ligi Lotniczej, Warszawa, ul,
Nowogrodzka 49.

*

W ostatnim numerze (11) bratniego czasopisma ,Letec-

‘ky Modelar* podano czechostowacko-polski slowniczek ter-

minéw lotniczych. Jest to pierwsza préba 1lego redzaju,
ktora zblizy jeszcze bardziej lotnikéw i modelarzy Czecho-
slowacji i Polski. Slowniczek opracowal! inz. WI1. N.e-
mec. Nadmieniamy, ze ,Letecky Modelar* jest do nabycia
w redakeji SiM-u. Z

Nasi koledzy z Czechostowacji wypelniajg tabele rekor-
dow. Ostatnio Zdenek Husiczka z Brna ustalil nowy rekord
miedzynarodowy w k'as'e modeli na uwiezi (kategoria do
2,5 cm3d). Model osiggngt predkoéé 105,2 km/godz. Nowy
rekord zostal przestany do FAI

- Obgerwator
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DuZo, bardzo duzo otrzymuje-
my zapytan o silniczki do mo-
deli latajgcych, Otoz sprawa ta
wyglada nastepujaco: W Do~
czgtkach 1851 roku “arzad Glo-
wny Ligi Lotni EProwa-
dzi wigkszg serig silniczikéw ty-
pu_,,8IM 2b" do wszystk ch
podleglych modelarni. Kazdy
zorganizowany w LL modelarz
bgdzie mial mosnosé Korzystad
z silnikdw 1 budowadé ovdpowied-
nie modele, Wiadonosé te
przekazujemy kol, kol, JANO-
WI BARTECZKOW]1 2z War-
REAWY, MARIANOWIL KU-
CHARSKIEMU Poenana |1
JANUSZOWL 8 AMILE e
SBkoezewn oraz wszystkim za-
interesowanym,

Wilgezajge s'e do grona na-
szych wspdlpracownikdw, kole-
ga JERZY TALIK gz Ostrow-
en flgsklego przesial nam plan
swojego modelu szyboweca i
progl o oceng, gdyz po raz pler-
wszy podaje ,,co8 do druku’
Komunikujemy : plan modelu
zamieScimy w SiM-ie! Na pray-
szlo8é pozgdana fotografia me-
delu oraz wigeej danych tech-
nicznych, Prosimy o dalszg
wapiliprace,

Odpow edZ powyiszg naleiy
rowniez powtorzyé pod adre-
sem kolegi LESZKA CZARNE.
CKIEGO z Brwinowa, Ktorego
presimy przy okazii o nows
porcje humoru lotniczego, gdyz
probki, ktére przeslal do reda-
kedi, mimo #e wykonane doéé
pomyslowo, nie wzbudzily spe-
clalnego zachwytu wérdéd kole-
Eium redakeyjnego, Mcze z in-
nej beczki Kolego Leszku?

JeZzel! kiedykolwiek zorgan'-
zujemy konkurs na najbardzie)
wymyslny pseudonim to moz-
na zareczyé, ze plerwszg na-
Erode olrzymaliby; Kolezanka
1 Kolega 2z Olsztyna, ktorzy
podpisali sie prd listem do re-
dakeji — CACUA 1 KRACIAT.
KA%Y Zgodnie z zasadg nie od-
powiadamy na Wasz 1lst, bo
zapomnielifcie  podaé adres i
nazwisko,

JAby Czytelnley nie sgdzili, ze
potrafimy jedynie Kkrytyvkowad
przyznajemy sig do winy prze-
praszamy kol, BOGUSEAWA
HAMANA 2z Hzeszown, ktore-
mu nie odpowiedziel'Smy na
list jeszeze z wrzeénia br, O-
biecujemy, ze wypadek taki
wigcej sie nie powtéray, Pyta-
nie Wasze dotyezylo Of cer-
skich Szkél Lotniczych Sadzi-
my, %e jesteScie juz dostatecz-
nie poinformowani czytajgc
biezgee numery SiM-u. Teraz
nastgpna sprawa. Piszecie, Ze
w  modelarni LL przy ulicy
5 enkiewicza 33a praca idzie w
tempie, ktdre nazywacie ,z01-
wim", Jeieli robi sig wylgez-
nie modele kartonowe i reduk-

eyjne od poczgtku roku szkol-
nego do dnia dzisiejszego, to
cod jest nie w. porzadku, bo
program przewiduje ,rdéwnied’
modele latajgce, o ktérych Kk e-
rownictwo wida¢ zapomnialo.
Dlatego Za, poérednictwem
SiM-u przypominamy modelar-
ni w Rzeszowie o koniecznoscl
wiekszego zainteresowania sie
modelam: latajgcymi i wigk-
szej oplece nad uezniami,

Nie radzimy rozpaczaé Ko-
lezanko DANIELO z Dzierko-
niowal! Glowa do gory! Nie
widzimy powoddéw do rozpacay,
Nasza recepta, wypriébowana
przy kazdej pogodzie: zalozyé
Koto LIL. w Dzierzoniowie,
Zwracajge s'e po instrukeje do
najblizszego Okregu LI —-
patrz wykaz adreséw w nume-
rze niniejszym.

Koledze TADEUSZOWI
STABZKO z Wroelawin musi-
my niestety daé odpowiedZ ne-
gatywng, gdyz nie Jestedmy w
obecnej chwili w stanie dora-
dzlé Wam w jaki sposdh mo-
#na sle przen eS¢ = Wydzialu
Mechanicznego na Wydzial

Lotniczy., Sadzimy, fe w  te)
sprawie najlep'ej poinformuje
Was Politechnika Wroclawska,
Reklamacje w sprawile braku-
jgeyeh numerdw SiM-u zalat-
wimy w PPK ,,RUCH®",

Teraz przystepujemy do in-
nej sprawy, a m anowicie mu-
simy zawiadomié wazystkich
Czyteln kiw, ktorzy nadsylajg
nam swoje utwory poetyckie,
ze redakeja nie jest w stanie
ocenlaé¢ szybko tych prac, gdyz
SIM nie jest pismem literac-
kim, Jezel drukujemy od cza~
su do czasu Jakif wiersz, to
przechodz] on przez fachows
kontrvle znawedw, a to prae-
ciez dosé dlugo trwa, a Czytel-
nicy sie denerwujg, Dlatego a-
utora wiersza pt ,,Czym zosta-
ne', ktéry pisze Boje sie
&mierci spokojnej, hej. Ja
nie cheg byé n ewolnikiem, chee
kielich zycia wychylié dusz-
kiem, Juz wiem — zostane lot-
nikiem'* — prosimy o wyrozu-
mialo&é | radzimy sprobowaé
troche inaczej, pdyz fachowcey
tw erdzg, ze jeszcze nie do dru-
ku, No, a zdanie ludzi co nie
tylko piszg, ale mowig wier-
szem, nalezy cenié,

Koledze KAROLOWI WIE-~
RUCKIEMU z fodzi kKomuni-
kujemy, Ze reportazu nie wy-
korzystamy, No ed6z — prosimy
0 jeszcze, moZe na temat pra-
ey w modelarniach 16dzkich?
Jest o czym pisad,

Za nadeslany mater'al do
wKacika wymiany doSwind-
czen" dziekujemy koledze JA-
NUSZOWI STEPNIEWSKIE-
MU z Nowego Sjpeza, a kolege
JERZEGO GWIAZDOWSKIE-
GO z Gdynl zawiadamiamy, Ze

JESIEN

Zgas reflektory — za silny wiatr!

Na zdjeciu na okladce:
Slynny lotnik radziec-
ki, Bohater ZSRR A.
Maresjew, delegat na
II Swiatowy Kongres
Obroncow. Pokoju — od-
iedzil Oficerska Szko-
le Lotnictwa, gdzie zo-
stal serdecznie przyje-
ty przez podchorazych.
Foto: WAF

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
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Adres redakell: Warszawa b, ul. Krakowskle Przedmleseie 11/6
tel, 75-980, 83, 84, 85, 88, wewn, 4,

Warunki prenumeraty: miesieeznle — 2 zt 40 gr, kwartalnle
— G 21 60 gr, pilrocznie 12 zl 60 gr, rocznle 24 zl,

Wplaeaé czekami na konto PKO I-16678, na adres:
rPanstwowe Przedsigbiorstwo Kolportagowe ,,RUOH“ War-
szawa, Plae Trzeeh Krezyky 16a,

Oplata pocztowa ulszezona ryczaftem.

B-133005

uwapl jego z dziedziny mete-
orologii spadcehronowe], prze-
kazalidmy autorowi artykulu w
wSkrzydlatej Polsce, .mgr W,
Parczewsk emu,

Kolega BRONISLAW OST-
ROWSKI proszony jest o po-
danie adresu celem przeslan.a
honorarium autorskiego,

Na proébe kolegi WIKTORA
BTYBURSKRIEGO z Warszawy
Zamieszczamy sprostowanie,
gdyz do artykulu Jego pt
»Czym sie  karmi silniki?"
wkradla s.¢ pomylka, Miano-
wicie w nu.nerze 43, str. b W
kolumnie 1I1 wiersz 38 cd go6-
ry zamiast ,paliwo wzorcowe"
winno byé ,paliwo badane's

b o

Kol. kol, Janina i Wanda —
term ny rozpoczgcia leoretycs
nych kursow BEY DOWCOW Y
podamy w odpowiednim
sle w SiM-ie. IKol, Henryk —
Wasz plan uczeszezania zimg
na teoretyczny kKurs szybowco-
wy, a latem szkolenia prakiy-
cznego jest najzupelnie)
ny, Mucle rzeczywiscie
kK e warunki, uczgc sig i
cujge w stoczni, jed
my, 2e znajdziecie czas
niez i na uczeszezanie na TKS.
Dz.elnie dajecie sobie rade 2
nauksg 1 pr: zawodowg, na
pewno pokonacie réwnesz i te
trudnofé, Za trafne okreslenie
roli loinika w Ludowej Polsce
e nalezg sie Wam slowa
BZCZOTE uznania, Jeszcze je-
dno: cz N UCZESZ 1ie na
TS powinniscie znalezé, bo-
wiem wyklady na kursie ne
odbywaja si¢ zazwyezaj co
dzien, w wypadku specjal-
nych trudncéel — zwrdéeie sig
o pomoc i rade do Zarzgdu
Kola ZMD’, do ktérego na pe-
wno nalezycie.

Kol Leeh Cz z Elblyga —
na szkolenie szybowcowe jes-
tesicie jeszeze za mlodzi, majgc
14 lat. Sprawe - nieprzyjecia
Was do Kola LL w Eilblggu
tylko dlatego, Ze rodzice Wasi

ne sy pracownikami Stoczni,
przekazeie Zarzgdowi Gdansk.e-
go O Ll To Jedno, a
drugie: czy nie moglibyscie sa-

mi przystgpié¢ do zorganizowa-
nia Kola LL w Wasze] szlkole?
Jesli czujecie sig na silach, pc-
profdcie o nstrukeje Zarzgd
Okregu Gdansk ego LL.

Kol, Janek ,z wroclawskie-
go'* — proshe o przyviecie na
szkolenie zldZzce w Zarzadz'e
Powiatowym ZMP_  Odpowied2
na reszig Waszych pyian o-
irzymacie w Zarzgdzie Wrocla-
wskiego Okregu LL, Wroclaw,
gen, Swierczewskiego 99,

Kol, Lila — cyw lne szkole-
nie lotnicze prowadzi tylko
Liga Lotnicza, Co macie na
my&li, piszgce: chee zostaé pi-
lotem cywilnym? Przeciez kon-
czge Kursy plotazu szybowco-
wego | silnikowego w LL zdo-

bywacie kwalif kacje pilota
Bportowego, a wige — cywilne-
g0,

Kolege DESZA MIROSEAWA
prosimy o przystanie doklad-
nego adresu, bez Kktérego nie
mozemy mu udzielié wyczer-
pujacych informacji.

Wezystkich. zainteresowanych
teorig budowy  silniczkéw od-
rzutowyeh informujemy, e w
czasop Smie |, Letectvi' rocznik
1949 (od nr 16 do 28) znajduje
sig cykl artykuldw omawiajg-
cych to zagadnienie, Aha, na
zakoficzenie informujemy kol.
Zdzislawa Jeziornego z Kwi-
dzynia, Ze plan modelu BD-10%
jest do nabycia w kazdej O-
kregowej Skladnicy materialow
modelarskich,

zar.

Cena gr 60

R Y .

M

%
.
%
..

N




