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LOTNICY NA CZESC WIELKIE) REWOLUC)I

Rzucone przez robotni-
kow huty ,Pokoj* wezwa-
nie do uczczenia czynem
produkeyjnym 33 rocznicy
Wielklej Rewelucjii Pai-
dziernikowej odbilo sie po-
téznym echem wsrod mas
pracujacych naszego kraju.

Polska klasa robotnicza
z entuzjazmem wita zbli-
zajacq sie 33 rocznice Re-
wolucji Socjalistycznej oraz
obrady II Kongresu Poko-
ju. Wzorem robotnikow ra-
dzieckich z kombinatu me-
talurgicznego w Magniio-
gorsku, ktorzy pierwsi
rzucili robotnikom calego
swiata haslo uczczenia ro-
¢znicy Rewolucji Pazdzier-
nikowej i sami poparli je
wspanialymi osiggnieciamij
produkcyjnymi, gornicy,
hutnicy, kolejarze, murarze
z calej Polski odpowiadaja
masowo podejmowanymi
zobowigzaniami wysokiego
przekroczenia nowych norm
pracy.

Apel polskich robotni-
kow podejmuja rowniez
najmlodsi w naszym lude-
wym lotnictwie — mode-
larze. Oto list, ktory nad-
szedl z Gniezna od czlon-
kow modelarni LL:

»W zwigzku z nadcho-
dzacy 33 rocznica Wielkiej
Rewolucji . Pazdzierniko-
wej oraz II Kongresem
Pokoju, pieciu czlonkow
szkolnej modelarni LI Nr
1017 przy Panstwowej
Szkole Ogolnoksztaleaced
stopnia licealnego w Gnie-
Znie postanowilo utworzyé
Zespol Szesciolatki Male-
go Lotnictwa.

Modelarze ci postanowilj
w czasie od 1 wrzesnia
1950 r. do 30 czerwea 1951
roku: podniesé poziom ide-
ologiczny czlonkéw mode-
larni przez organizowanie
pogadanek i dyskusji w
czhsie pracy; poglebié¢ wie-
dz¢ fachowsg przez zorga-
nizowanie w  modelarni
kursu dla junioréw i ama-
toréow oraz czylanie i oma-
wianle artykulow z SiM-u;
poloiyé nacisk na dobie
postepy w nauce szkolnej
czlonkow  Zespolu; uzy-
skaé¢ licencje sportowe na
rok 1951 dla wszystkich
ezlonkow Zespolu; wyko-
na¢ 9 modeli szybowcow
wyczynowych, smiglow-
cow, gumowek, modeli na
wedce, wialrakowea oraz
szyboweéw szkolnych; pra-
cowaé nad budowg modelu
dofwiadezalnego i nowa
technologia w malym lotni-
ctwie; osiggnaé¢ czas 2 min
w hydro guméwkach i 2
min 30 sek w Ilgdowych;
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wzia¢é udzial w zawodach
na szczeblu powiatowym
i wojewodzkim®,

Polscy modelarze, naj-
mlodsi entuzjasei lotnictwa,
dobrze rozumieja znaczenie
rocznicy Wielkiej Rewolu-
cji  Pazdziernikowej. Po-
dejmujge zobowigzania na
jej czesé i laczac je jedno-
czesnie z zobowigzaniami
na czesé¢ II Kongresu Po-
koju, silnie zaakcentowali
przodownictwo Zwiazku
Radzieckiego w walce o
pokséj, znaczenie pomocy

i przykladu budownictwa

socjalistycznego w Zwigz-
ku Radzieckim dla mas
pracujacych naszego kraju
oraz dali w ten sposob wy-

SZLAKIEM

+W dniu 2 paZdziernika
ogniem artylerii przeciw-
lotniczej zestrzelono jeden
lekki bombowiec amery-
kanski oraz jeden mysli-
wiec, ktore atakowaly
Phenjan“ — doniést m. in.
komunikat dowoddztwa na-
czelnego Koreanskiej Ar-
mii Ludowej.

Samoloty  amerykan-
skich piratow powietrz-
nveh, jak co dzien, doko-
naly barbarzynskich nalo-
téw na spokojne wsie i
miasta koreanskie, dziesigt-
kujgc mieszkancow, palac
1 niszezge ich  dobytek.
Oprocz Phenjanu w tym
i nastepnym dniu grupa
bomboweéw amerykanskich
zrzucila 10 jednotonowych
bomb na chroniacych
sie w ruinach domow
mieszkancow Wonsanu, zas
inna grupa skladajgca sie
z ponad 30 bombowcow,
dokonata barbarzynskiego
nalotu na miasto Hamhyn,
zrzucajac ponad 600 bomb
burzgcych i zapalajgeych.
Setki kobiet, dzieci i star-
cow zginelo lub odniosto
rany. Zburzono Instytut
Ekonomiczny, szkole Sred-
nia i podstawowa oraz
dziesiatki doméw miesz-
kalnych,

Codzienna, zbrodnicza,
robota amerykanskich lot-
nikéw, niszczagcych zycie i
dobro Koreanczykéw w
dobrze nam znajomy hitle-
rowski sposob.

Wréétmy do mysliwea
zestrzelonego przez arty-
lerie przeciwlotnicza Kore-
anskiej Armii Ludowe] pod
Phenjanem. PFilotem tego
samo.otu byl porucznk a-
merykanskiego lotnictwa
Ernest Reeves. Podczas gdy

raz pelnej solidarnosci 2z
bohatersky klasg robotni-
cza Zwigzku Radzieckiego
w 33 rocznice jej wspania-
lego zwyciestwa, ;
Nadchodza dalsze lotnicze
zobowiazan.a, Rocznice
Wielkiej Rewolucji Socja-
listycznej polscy modelarze,
szybownicy, spadochronia-
rze, piloci silnikowi i pra-
cownicy lotnictwa obcho-
dzi¢ beda wraz z polska
klasa robotnicza w chwili,
gdy amerykanski imperia-
lizm przeszedl od pizygo-
towan wojennych do pod-
lej napasci, w chwili, gdy
nardod koreanski bohater-
sko odpiera zbrodniczy na-
pad, gdy amerykanscy pod-

palacze Swiata planujg roz-
szerzenie wojny na dalsze
kraje Azji i zbroja hordy
hitlerowskie w Niemczech
zachodnich do nowej woj-
ny sw.atowej.

Lotnicze zobowiazania,
podejmowane na czesé¢ 33
rocznicy Pazdziernikowej
Rewolucji, jeszeze bardziej
przyczynia sie do zwigk-
szenia udzialu polskiego lu.
du pracujacego w walce
$wiatowego obozu pokoju,
wolnosci i postepu, jeszoze
bardziej wzmocnia ruch se-
tek milionéw ludzi pracy
w obronie pokoju, przeciw
wojnie,
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jego kamraci mieli doko-
na¢ nalotu bombowego na
miasto, jemu i innym pi-
lotom mysliwskim przy-
padalo zadanie osltony ata-
kujacych bombowcéw. Za-
danie to, dopdki péinocno-
koreanskie pociski nie
przedziurawily mu zbior-
nikéw paliwa w samolo-
cie — spelnial doskonale:
ostrzelat z ckm-6w pracu-
jacych na polu pod Phen-
janem chlopéw, puscit z
dymem domostwo na
przedmiesciu i zaatakowal
rakietami budynek szkolny.

Niestety, musial skakac
ze spadochronem, gdy je-
go samolot zaczgl sie pa-
lie. Tu odwaga go opusci-
la.

Oto co pisza dwaj lkores-
pondenci radzieckiz2go pis-
ma ,Prawda®* — Kornilow
i Wasiliewa, ktorzy' zwie-
dzili w Korel ob6z amery-

kanskich jencéow wojen-
nych:
»W obozie poznali$my

rowniez lotnika, poruczni-
ka Ernesta Reeves'a Sa-
molot jego zestrzelila ar-
tyleria przeciwlotnicza Ko~
reanskiej Armii Ludowej.
On sam wyskoczyl ze spa-
dochronem. Reeves bedgc
jeszcze w powietrzu, pod-
niést rece do goéry i tak
opadl na dol, wolajac:
+Poddaje sie, poddaje sie!”

Tak wolal amerykanski
morderca w mundurze lot-
nika, czlowiek, kiory przed
kilku minutami bez su-
mienia pozbawil zycia
kilka os6b, a potem gdy
stracil moznos¢ mordowa-
nia — trzagst sie o caiosc
swego nedznego, gangster-
skiego zycia.

,Dlaczego pan strzelal
do spokojnych ludzi na
polu?* — pytali go w o
bozie radzieccy korespon-
denci.

sPrzeciez to tylko Ko-
reanczycy.. — brzmiata
bezdenna w swej zbrodni-
czej giupocie odpowiedz.

Tacy ofto zolnierze ame-
rykanscy jak Reeves, mor-
duja, paia i burzg, boim za
to ptacg. Nie ma;a wyrzu-
tow sumienia, bo uwanzZaja
siebie za ,wyzszg lasg",
za przedstawicieli amery-
kanskiej kultury i cywili-
zacji. Takie jest oblicze
faszystowskich lotnikow
amerykanskich, ktorzy na
rozkaz Bialego Domu w
Waszyngtonie, na rozkaz
bankierow 2z Wall Street
zanurza)g spokojny Kkraj
w morzu krwi. Faszysci
wszyscy sa jednakowi —
faszyzm jednakowo zbrod-
niczy, obojetne, czy hiue-
rowski, japonski, czy ame-
rykanski.

Jakze obludnie i falszy-
wie brzmig slowa amery-
kanskiego ministra Ache-
sona i jego kamraiow o
,obronie cywilizacji‘, o
,zbawieniu $&wiata, huma-
nitarnosei i sprawlediiwo-
dedv.

Tak glosil kilkanascie lat
temu, Hitler, posylajac set-
ki bombowcéw na Warsza-
we, Moskwe i Stalingrad.
Dzié zostali jeszcze nasla-
dowey hitleryzmu, amery~
kanscy fabrykanci i ban-
kierzy, podzegacze do no-
wej wojny sw a.owej Za-
pominaja, Ze czeka ich los
hitlerowskich kolegéw po
fachu.
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W dniu 24 wrzesnia sta-
neliSmy ,na  poznanskim
bruku* razem z naszymi
bulgarskimi kolegami, Od
razu jestesmy jak w do-
mu. Mieszkamy w Osrodkn
Modelarskim na slynnej
juz ulicy Marcelinskiej.

Plerwszy dzien, to wza-
jemne zapoznanie sie obu
ekip. Poniewaz nazwiska
naszych kolegow z brat-
niej Bulgarij juz znamy,
trzeba rowniez przedsta-
wi¢ czlonkéw ekipy pol-
skiej. A wiec zaczynajac
od najgrubszego: Kara-
ban, Guzik, Tomaszewski,
Czwartosz, Kowalczyk i
Smieja z kierownikiem mijr
Windholzem i kierowni-
kiem technicznym Gryglic-
kim,

Wszyscy wystepuja bar-
dzo reprezentacyjnie: w
granatowych ,tremingach,,
Zz godlem panstwowym na
lewej piersi.

Pierwszy dzien mija, jak
powiedz.aiem, na zaw.gay-
waniu znajomosci, na wy-
mianie znaczkow organiza-
cyinych i zetonéow pamiyt-
kowych, no i niekonczacych
si¢ rozmowach.

Pierwsze lody, jak to sie
patetycznie mowi, zostaja
przelamane. Wlasciwie —
na dobrg sprawe — ,lo-
dow* wecale nie bylo, Mi-
mo trudnosei jezykowych
wszyscy sie doskonale ro-
Zumieja, bo jakze moglo
by byé inaczej. Tworzymy
jedny wieiky rodzing, wal-
czymy o le same idealy:
budujemy wspélnie socja-
lizm w swoich krajach,

Pierwszy dzien mija
bardzo pracowicie — szcze-
goin.e dia Bulgarow, k.o-
rzy do péznych godzin
naprawiaja i reguluja mo-
dele uszkodzone na skuiek
transportu, Wytrwalos¢, ja=
ka cechuje tych zawodni-
kow, jest godna podkre-
Slenia.,

Jestesmy akurat Swiad-

kami takiej sceny. Kolega |

Zawal — jeden z komisa~-
rzy sportowych — ,,w po-
cie czola® pomaga lutowaé
podwozie koledze Aseno-
wowi, a Smieja pomaga
oklejaé  czesé skrzydla
Diondzorowowi., Oto wspul-
praca. Oto jedno z naj-
radosniejszych przeiyé =
tego braterskiego spotka-
nia, gdzie nie przejawi sie
ani na chwile cheé zwy-
cigstwa dla zwycigstwa, a
jedynie szlachetne wspol-

zawodnietwe, przy réwne- %

Serdeczne stowa kierownika ekipy modelaizy bul-
garskich przestane polskim kolegom sg silnym ak-
centem podkreslajacym przyjazn i wspélprace milo-
dziezy lotniczej dwoéch bratnich narodéw wspdlnie
pod przewodnictwem Zwigzku Radzieckiego budu-
jacych u siebie socjalizm.
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' DRODZY TOWARZYSZE!
Modelarze lotniczy, lotnicy
czlonkowie LL bratniej Polski!
My, modelarze, czlonkowie NSST, Bulga-
rii przekazujemy Wam braterskie pozdrowie-
nie i serdeczne podzigkowanie za goScinne
przyjecie.

Przyrzekamy Wam, e po powrocie do
Bulgarii bedziemy jeszcze usilniej pracowaé
nad poglgbieniem przyjazni i wspoélpracy mie-
dzy naszymi bratnimi narodami i modelarzami.

Niech zyje i krzepnie przyjazn i wspol-
praca miedzy naszymi slowianskimi narodami!

Niech zyje i krzepnie obéz pokoju demo-
kracji i socjalizmu na czele z wielkim Zwigz-
kiem Radzieckim, ktéremu przewodzi towa-
rzysz Stalin!

W imieniu ekipy modelarzy bulgarskich

Wrzesiefi 1950, Stanew.

sportowi,

vzesnej maksymalnej wza-
jemnej pomocy.

25 wrzesnia jest przewi-
dziany (w zaleznoseci jed~
nak od zlosliwej, bo desz-
czowej pogody), jako dzien
rozpoczecia zawodow mieg-
dzypanstwowych Bulga-
ria — Polska,

Ranek bardzo kaprys$ny.
Sgezy ,kapusniaczek®, po-
za tym silny wiatr, Do-
piero po poludniu przecie-
ra sig, wreszcie o godzi-
nie 15 z minutami jedzie-
my na lotnisko wielkim
autobusem (oddanym do
dyspozyeji Ligi Lotniczej
przer zawsze  uczynnych
pocztoweow), przystrojo-
nym odswietnie flagami:
bulgarsky i polska. .

JesteSmy na miejscu za-
wodow,

Kierownicy ekip zarzadza-
ja zbiérke i obie -ekipy
oraz komisarze sportowi
plus kierownictwo zawo-
dow ustawiajg sie w trzech
szeregach przed maszlami,
na ktorych za chwile za-
lopoca sziandary

Moment bardzo uroczy-
sly i wazruszajacy.

Pada komenda ,bacz-
nosé' — nastepuje weiag-
nigeie flag, bulgarskiej i
poiskiej na masziy. Za-
wody otwarte, Zawody,
ktore jak powiedzial pod-
czas Swego przemowienia
przedstawiciel Zarz. Glow-
nego L.gi Lotniczej, sg je-
szeze jednym przejawem
bratersiwa narodéow milu-
jacych pokdj, kté:ym prze-
wodzi Zwigzek Radziecki.

W gorze na masztach
topoca fiagi na wietrze,
w dole rozbrzmiewa hymn
milodziezy demokratycznej,
piesn laczaca mlodziez ca-
lego swiata,

Jakby dla potwierdzenia
stow piesni, w gorze gra
silnik samolotu — rados-
ny odzew, To sanitarka
C58-13, ofiarowana wal-
czacej o wolnosé mlodzie-
zy Ludowej Korei — od-
bywa ostatnie loty Lkon-
trolne przed dalekg po-
dr6zg. Srebrny samolot
ISni w slofcu jako symbol
tej Dprzyjazni, wspolnej
walki o pokoj, jake sym-
bol naszego nowego lotni-
ctwa, sluzacego sprawic
pokoju,

Jest ‘godzina 17.00 — roz-
poczynaja sie starty mo-
deu szypowcow, Startuje
model kol. Tomaszewskie-
go. Wynik: minuta 52,5 se-
kundy,
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Kolega Bodurow ma do-
bre wyniki, Jego maly
szybowiec lata prawidlo-
wo i co najwazniejsze re-
gularnie, Jest chlodno |
coraz bardziej sie Sciem-
nia. No, pozostalo jeszcze
kilka startow, ktore trze-
ba odlozyé. Zobaczymy co
bedzie jutro,

26 wrzesSnia

Dzien zapowiada sie jak
najkorzystniej. Poranne
mgielki zastajy nas juz na
miejscu startow. Na pier-
wszy ogien dokonczenie
»bezszmerowych* szybow-
cow. W ,maslanym* na
pozér powietrzu najlepiej
lata szybowiec kol, Smie-
ji. Osobliwy start, Model
po zerwaniu sie z holu,
krecac doéé ciasne skrety
spuchnie” doslownie w
oczach, wedrujac w przy-
godnym pecherzu termicz-
nym. Samolof. Start! Te-
raz chwila wyczekiwania—
dogoni, c¢zy nie dogoni?
Dogonil, Wynik ponad 16
minut, odleglosé ok, 7 km,

Przy okazji kilka slow
o pomocy duzego lotni-
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Uroczyste otwarcie zawodow. Na zdjeciach u gory od

lewej ekipa bulgarska i ekipa polska, Ponizej: start

modelu silnikowego Asenowa, Z prawej: start modelu
gumowki. "Kol. Karaban w akeji.

ctwa. Otoz komisja se-
dziowska ma do dyspozy-
cji dwa samoloty, kiére
wygrzewaja sie w przy-
zwoitej odleglosei od star-
tu modeli i na kazde (te-
lefoniczn e, a jakie!) zawo-
lanie, gotowe s3 do star-
tu, Przy maszynach piloci
Poznanskiego Aeroklubu
LL, doswiadczeni juz ,po-
scigowey® z XV Ogolno-
polskich,

Wobee sprzyjajacej po-
gody rozpoeczynaja sie star-
ty gumowek. Tu dopiero
w calej pelni ujawnia sie
wspoélpraca zawodnikow
obu ekip. ,Tak dzierzy
model! Pomalenku! Za du-
zo obrotow! Ot drugar!®
Tego rodzaju wykrzykni-
ki slyszalo sie caly czas.
Mimo  krotkiej przeciez
znajomosci wszyscy sie do-
skonale rozumieli i na
wzajem poznali,

Guma, guma. Chyba wszy-

Foto: LL

stkie ,tajemnice”“ nakreca-
nia gumy i obslugi modeli
przekazali nasi swoim ko-
legom bulgarskim. Bo trze-
ba wiedzieé, ze nasi wspol-
zawodnicy, to jeszcze nie
tak starzy wyjadacze jak
my. Wiekszosé z nich roz-
poczela prace w malym
lotnictwie przed trzema —
czterema laty. Modele z
napedem, to dziedzina wy-
magajaca duzego doSwiad-
czenia, I tego doswiadcze-
nia nie skapili im mnasi
chlopcey,

Bulgarzy nie zrazaja sig
naszymi zwyciestwami. Za-
chowuja wzorowa postawe
sportows. Zreszig...

Kierownik ekipy bulgar-
skiej, sympatyczny smagly
Stanew mowi: , Polacy re-
prezentuja wysoki poziom
i majag doskonale modele.
Nasi zawodnicy ustepuja
gospodarzom wyraznie i
chetnie korzystaja 2z do-

Swiadezen i rad swoich
przeciwnikéow, Spotkaniem
tym chcemy nawigzaé Sei-
sla wspolprace z Polaka-
mi*,

Slowa te powiedzial Sta-
new z uSmiechem, tak
wlasciwym naszym sym-
patycznym gosciom,

Zbliza sie poludnie. Do-
skonala aprowizacje do-
starcza ruchomy bar mle-
czny, W przerwie starto-
wej wszyscy posilaja sie
smacznym mlekiem i chru-
piacymi buleczkami, Ape-
tyt dopisuje wszystkim.

Niezmordowana komisja
wzywa jednak do porzad-
ku, oglaszajac starty mo-
deli silnikowych.

Startuja kolejno Kafe-
dzijew, Guzik, Asenow i
Czwartosz. Mistrzem tej
kategorii zostaje kolega
Czwartosz z Radomia. Ze
wzgledu na liczne kraksy
powstale wskutek zbyt sil-
nego wiatru, reszia star-
tow zostaje przeniesiona
na dzien nastepny. Teraz
jedziemy na dobrze zapra-
cowany obiad.

Wieczorem c¢i z zawod-



nikow  polskich, ktorzy
skoniezyli juz swoje star-
ty, ofiaruja swoj czas i
umiejetnosel kolegom bul-
garskim, klorych modele
moeno ucierplaly od sil-
nego wiatru. Kilka uszko-
dzonych skrzydel i kadlu-
bow zostaje naprawicenych
w rekordowym tempie,

Nie wszysey tej mnocy
épia. Poinym wieczorem
kierownicy ekip bulgar-
skiej i polskiej zarzadzaja
odprawy z zawodnikami,
Zreszty odprawy takie od-
bywaly sie 'prawie co-
dziennie. Omawiane sa na
nich zaréwnb niedociag-
nigeia — tak organizacyi-
ne, jak i techniczne, jak i
sukcesy i zwyciestwa, My-
§le, ze wlasnie dzieki tym
odprawom, codziennej ana-
lizie dnia, zawody prze-
szly tak sprawnie.

27 wrzesnia

Pochmurno i deszcz, a
na dodatek wiatr okolo
10 m/sek, Nie ma wido-
kow na starty. Decyzja
kierownictwa  startujemy

po poludniu. Samochodem
wjezdzamy na pole star-
towe, Wszyscy zawodnicy
siedza w aucie, obserwujace
jedynie przez szyby pré-
by startu swoich kolegow.

Duzo trzeba mie¢ wpra-
wy, aby przy tak porywi-
stym wietrze mogt wystar-
towaé model. Zreszty i
model musi byé doskonale
przygotowany na tak trud-
ne warunki.

Mijaja godziny oczeki-
wania na zmniejszong
predkosé wiatru, W auto-
busie sypla sie zarty, z
pogody, z niektérych za-
wodnikéw — nastréj mlo-
dzienczy, radosny, Doraine
reperacje przeprowadzane
sa w rekordowym tempie,
a gdy wszystko gotowe,
bardziej aktywni wyrusza-
ja do pobliskiego lasu, skad

po po6l godzinie przynosza
olbrzymie 1ilo§ci grzybow.

No, nie mozna juz dlu-
zej czekaé, szybko zapada
jesienny zmierzch., Ostat-
nie starty., Modele gina w
zmroku., Bulgarzy wyko-
nuja kilka odleglych lo-
tow, jednak model kolegi
Czwartosza nie daje sie
pobic i ma najlepsze wy-
niki,

Podczas zupelnej ciem-
nosci zwijamy starty i od-
jezdzamy na kolacie, a
potem — do teatru, Do
zakonezenia pozostalo jesz-
cze kilka startéow, ale to
juz jutro.

28 wrzesnia

Ostatnie starty. Ostatnie
punkty. Niestety, silny
wiatr uniemozliwia starty
dwoch duzych modeli bul-

»Nalezy przedmuchaé silnik” — radzi kierownik ekipy

polskiej

koledze Stamenowowl,

»Ustalele najp erw

obroty” — doradza mjr Pawlow na starcie. Kierownicy

obu ekip dogladaja csobiscie przygetowan morei do

startow, Na zdjeciach u dolu kol. kol. Stanew i Gry-
glicki przy zawodnikach.

Foto: LL

garskich, wyposgazonych w
silniczki AMM konstrukejl
radzieckiej.

O godzinie 10.30 zostaje
zamkniety start. Zawody
skonczone,

Kolega Zawal z Pozna-
nia demonstruje na pobli-
skim jeziorku start swoje~
go rekordowezo modelu
wodnoplata-gumowkl.

Model wzbudza duze za-
interesowanie kolegow bul-
garskich,

Wracamy mna Marcelin-
ska. Komisja sedziowska
zamknieta w osobnym po-
koju rozgryza punkty, aby
uporzadkowaé¢ i obliczyé
ostateczne wyniki,

Do Osrodka przyjezdza-
ja z Warszawy: przedsta-
wiciel Ambasady Bulgar-
skiej, Prezes oraz Wice-
prezes Zarzadu Glownego
LL, Dzi§ nastapi oficjalne
zakonczenie zawodow, o-
gloszenie wynikéw i roz-
danie nagrod.

Pakowanie modeli uroz-
maicaja pokazy lotéw mo-

deli na uwiezi, ktére 2z
zaciekawieniem ogladaja
Bulgarzy.

S




Niby pospiech, ale wi-
da¢ po twarzach wszyst-
kich zawodnikow, #e nie
chee im sie rozstawaé, Do-
brze bylo przezx te pare
dni.

Godzina 14.00. Podjez-
dzamy ,z pompa*” pod za-
mek poznanski, w ktorego
murach mieSei sie sala
Miejskiej Raly Narodo-
wej. Tu odbedzie sie na-
sza uroczystosé,

Trudno byloby znaleié
pigkniejsza sale w Pozna-
niu. (Dowéd troski Okre-
gu Poznansklego). Oprocz
zawodnikow wida¢ na sali
delegatow Partii, mie’sco-
wej organizacji ZMP,
wladz miejskich, zienni-
karzy oraz roznych gosci,
dla ktoryveh zawody te
staly sie przeciez nieco-
dziennym wydarzeniem.,

Po krotkich okoliezno-
scilowych przemowieniach
pierwszego sekretarza am-
basady bulgarskiej i pre-
zesa miejscowego Towa-
rzyvstwa Przyjazni Polsko-
Bulzarsk'ej, nastepuje o-
mowienie zawcdow, odezy-
tanie wynikow — oraz
rozdanie nagrod,

Latwo jest napisaé ..roz-
danie nazrod®, ale to byt
sucho. To trzeba widziec
i przeiyé. Tak burzliwych
owacji dla zwyciezeow,
tak serdecznego mnastroju
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chyba nie widzialy jesz-
cze radne zawody.

Nagrody wrecza Prezes
Zarzadu Glownego Ligi
Lotniczej, inZz, Minorski.

Kierownik ekipy polskie;j
zbiera puchary i nagrody
zespolowe, z pieknym pro-
porcem na czele, Nagrody
indywidualne sg wspania-
le: aparaty fotograficzne,
teczki, cyrkle..,

Kolejno podchodzy zwy-
ciezcy witani i Zegnani
oklaskami zebranych,

Wzruszajacy jest mo-
ment, gdy kierownik eki-
py  bulgarskiej Stanew,
wreczajae srebrny puchar
(nagroda NSST) gratuluje
kierownikowi ekipy pol-
skiej i caluje go przy tym
po bratersku ,z dubel-
towki*,

Wznosza sie okrzyki na
czesé Bulgarii i Polski, na
czesé Pokoju, ZSRR i cho-
razego obozu Pokoju —
Generalissimusa Stalina.,

Entuzjazm rosnie jesz-
cze bardziej, gdv Prezes
LL w imieniu Zarzadu
Glownego LL  zaprasza
modelarzy bulgarskich na
zawody na przyszly rok.

Zawody skonczone.

Czwarty punkt regula-
minu zawodéw mowiacy,
ze ,,Celem zawodow jest
zacieSnienie wiezow przy-
jazni | wspolpracy miedzy

U gory: kolega Dizondzorow startowal réwniez z gu

méwka. Ponizej: kolega Smieja, klérego model szy-
bowca mial najlepszy czas lotu na zawodach.

mlodzieza Ludowej Bul-
garii i Ludowej Polski,
jak rowniez wymiana do-
Swiadczen w  dziedzinie
modelarstwa lotniczego” —
zostal wypelniony bez re-
szty.

ZostaliSmy zwyciezeami.
Nasza ekipa zdobyla za-
szezytny tytul ,Zwyciezca
Bulgarsko-Polskich Zawo-
dow Modeli Latajacych
1950 roku®, Slusznie mo-
#emy byé dumni z tego,
ze w szlachetnym wspol-
zawodnictwie byliSmy pier-
wsi, ale wiemy rowniez o
tym, jak wiele nauczyly
nas te zawody, Wiemy, ze
posiadamy osiagniecia, ale
rowniez i braki, ktore wy-
kazaly te zawody.

Sekretarz Zarzadu Glow-
nego Ligi Lotniczej oma-
wiajae zawody slusznie
stwierdzil, ze ,mimo zwy-
ciestwa, ekipa polska po-
winna sie nauczyé takiej
wytrwalosci, jaka cecho-
wala zawodnikéw bulgar-
skich. Mimo duzych trud-
nosci — male lotnictwo
istnicje w Bulgarii fak-
tycznie dopiero od roku

Folo: LL (2) -

1946, — gosScie pokazali
prawdziwg klase, Jjako
zdyscyplinowani sportow-
cy‘(.

Ludowa Bulgaria odra-
bia wiekowe zaniedbania,
budujac nowe zycie. Male
lotnictwo znajduje sie row-
niez w stadium budowy,
zaczyna cala prace od po-
czatku, Jasne jest wige,
ze my, majac szeroko roz-
budowane modelarstwo i
doswiadczonych modelarzy
zostaliSmy zwyciezcami.

Jednak nie wolno nam
ubajaé. sie zwyciestwem.
Musimy pracowaé jeszeze
wydatniej, abv w roku
przyszlym dorownaé¢ Bul-
garom, goérujacym nad na-
mi  wytrwaloscia, ktora
tak potrzebna jest zawod-
nikom nie tylko malego
lotnictwa.

Do zobaczenia, droGzy
koledzy ze slonecznej Bual-
garii! Do zobaczenia na
drugich, juz Miedzvnaro-
dowych Zawodach Z5RR
i Panstw Demokracji Lu-
dowej w Polsce w roku
19511
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NAIMLODSZY
REKORDZISTA
SPADOCHRONOWY

Nad lotniskiem zapadl natych  wynikow, Wiele

zmrok. Walesajace sie po
niehie chmurkl znilely
do§é szybko, a na ich miej-
sedl zijawily die gwiazdy.
Niektére porozumiewawczo
mrugaly do czekajacych
na start spadochroniarzy,
jakby chcialy ich zaprosié¢
do swego niebieskiego pan-
stwa. SzeSciu sposrod nich
dato sie w koncu namo-
wi¢ i po chwili od betono-
wej drogi oderwata sie
dwusilnikowa maszyna, Za-
toczylta krag nad lotnis-
kiem i zaczela sie wsninaé
pracowicie do goéry Robi-
to sie coraz chtodniej, ale
skoczkow to nie przeraza-
lo, Mieli przeciez dosko-
naly radziecki ekwipunek.

Po p6lgodzinnym wzno-
szeniu radiotelegrafista po-
ktadowy nadal radiogram:
,WysokoSciomierz wskazu.
je 6500 metréw, temperatu-
ra powietrza minus < bl
sportowey przygotowuja
sie do skoku®.

Po niespelna dwu minu-
tach na niebie ukazalo sie
szesé zielonych rak'et —
to znak, ze skoczkowie
opuéeili juz samolot i leca
teraz w atramentowa ot-
chlan.

*

Tej nocy Zwigzek Radziec-
ki wzbogacil sie o jeszcze
jeden wyczyn spadochro-
nowy — sportowcow.

*

Jednym 2z uczestnikow
skoku byl mlody komso-
molec, z zawodu elektro-
monter, Wlodzimierz Iwa-
now. Jest on najmlodszym
rekordzista spadochronia-
rzem, Nie od razu stal sie
Iwanow 2z robotnika fa-
brycznego i ucznia aero-
klubu doSwiadczonym lot-
nikiem i spadochroniarzem
pierwszej klasy. Droza do
tych doskonalych osiggrigé
Iwanowa wiodla pop. zez
6 lat wytezonej pracy, pil-
nej naukl i starann2go {re-
n.r gu w skokach 1 latamu
Niesposob mowic jest o
kizdym z 267 skokdwr Ivrne
wowa, ani o kazde; z 949
eylzin wylatanych jvzeser.
na samolotach rozay:h ty-
cow, gdyz wtedy t:zena by
napisa¢ obszerna ksiazke;
k' 'ora mowitaby o n.gstwie
mlodego czlowieka, o jego
odwadze i harcie, ktore w
polaczeniu z umiejetnos-
clami prowadza do dosko~

miejsca trzeba by poswie-
cié petlnej ofiarnosci, stuz-
bie dla Zwigzku Radziec-
kiego i wysokim kwalifi-
kacjom lotnika sportoweca.
Ideg przewodnia Iwanowa
jest eciagle dazenie do no-
wych rekordéw i wslawie-
nie lotnictwa Zwiazku Ra-
dzieckiego na calym Swie-
cie,

Wilodzimierz Twanow nie

poprzestaje na  jednym
osiggnieciu, Majac jeszcze
Swiezo w pamieci wraze-

nia z pierwszego rekordo-
wego skoku snul juz pro-
jekty drugiego, lepszego
skoku. Tym razem mial to
byé skok z dolnych warstw

stratosfery. W niedlugim
czasie potem, dnia 22
czerwea 1949 r. Iwanow

skacze w grupie znanych
rosyjskich spadochroniarzy:
Polosuchina, Krywego i in-
nych. Wykonany  przez
nich skok z 10370 metréow
byt fuz skokiem z strato-
sferd.

Prasa radziecka { zagra-
niczna z uznaniem pisala
o wysok'ej k asie wyczy-
néw radzieckich skoczkow,
oceniajac  nalezycie ich
umiejetnoéci, a nade wszy-
stko ich odwage i wytrzy-
matoé¢. Skok ten wzbudzil
tym wieksze zainteresowa-
nie, gdvz byl skokiem noc-
nym. Dla Iwanowa byl on
drugim przez niego ustalo-
nym rekordem  wszech-
zwiazkowym, jakim nie
moze sie poszezycic zaden
z zagranicznych skoczkow,

W koncu sierpn’a 1949 r.
na lotnisku Tuszyno od-
bywaly sie wszechzwiazko-
we zawody .spadochrono-
we, w ktoérych bral udzial
obok swych stynnych ra-
dzieckich kolegow najmtod
szy spadochroniarz-rekor-

dzista Wtlodzimierz Iwa-
now. Przeciwnikéw miat
silnych, niemniej jednak

z kazdym dn‘em  przyby-
walo mu punktéw dodat-
nich, Ostatniego dnia za-
wodéw grupa  zlozona z
Iwanowa jako dowddey i
jego uczniow: Juriego Ra-
gozina i Aleksandra Kalini-
na pokazala pelne swoje
mistrzostwo, zdobywajac
srebrny przechodni puchar
Centralnego Aeroklubu
DOSAW. Trudy zostaly so-
wicle nagrodzone.
Zainteresowania sporto-
we. Twanowa nie konczg

OD MODELU NA SAMOLOT

Popularyzacja lotnictwa jest jednym z najwazniejszych zadan

w pracy DOSAW,

radzieckiego Towarzysiwa Wspilpracy

z Lotnictwem. Powyzej: plakat propegandowy DU’SA‘)hu.
podkreslajacy podstawows role modelarstwa w nrzebiegu
lotniczego szkolenia.

W CZELABINSKU ROZWIJA SIE MODELARSTWO

Jeszeze w ubleglym roku ilo§é modelarzy w Czelabinsku
byla znikoma. Dzieki opiece organizacji DOSAW, na poczat-
ku roku biezacego w obwodzie Czelabinskim znajdowalo sie
juz 38 kélek modelarskich, liczacych 569 uczniow, Poza tym

dla usprawnienia pracy i stworzenia kadr
zorganizowano 30-dniowy Kkurs doskonalacy,
w obwodzie pracuja 93 kélka i 1000 modelarzy.

instruktorskich
{fak. ze dzls
Olbrzymia

pomoc w tak szybkim rozwoju malego lotnictwa nalezy za-
wdzieczaé opricz DOSAW-u rowniez pracownikom Magni-
togorskich Zakladéw Metalurgicznych.

sie na spadochroniarstwie.
Lata z rownie dobrymi wy-
nikami na szybowecach 1
samolotach sportowych.
W roku 1948 bralt Iwanow
udziat w pokazach na
Dzienn Totnictwa Radziec-
kiego. Zostal on wtedy od-
znaczony medalem za wy-
soka klase pilotazu.

W ubieglym roku na u-
roczystosciach w Tuszynie
demonstrowat Iwanow
przed przedstawicielami

partii i rzadu na czele z
Generalissimusem Stalinem
wspaniale wykonany skok
7z opoznieniem, I znowu za
doskonatg klase wykonania
skoku Iwanow odznaczony
zostal orderem.

Niemniej niz on, cleszyli
sie jego koledzy z aeroklu-
bu. Iwanow przyrzek!, ze
na przyszly rok znowu po-
prawi swo6j rekord,

wedlug ,,Ogonioka”
opracowal A, F.
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RADZIECKI KOLOROWY FILM LOTNICZY

Lotnictwo w Zwigzku
Radzieckim jest otoczone
przez caly narod szczegol-
ng milofeig i1 zaintereso-
waniem, Zrozumialym wiec
jest, ze nowy film.o kon-
struktorze pierwszych sa-
molotéw na $wiecie — Zu-
kowskim, spotkal sie z en-
tuzjastyeznym  przyjeciem
przez radzieckiego widza,

Bohaterem  filmu jest
genialny matematyk i me-
chanik rosyjski, Mikolaj
Zukowski. Film pokazuje
walke, jaka toczy on o re-
alizacje swych projektow
ze skostniatymi, o zacofa-
nych pogladach przedsta-

wicielami carskiego rzadu
i kapitalistycznego  prze-
mysiu.

Rewolucyjne na owe
czasy  teorie uczonego,
spotykajg sie z calkowi-

tym niezrozumieniem, Zu-
kowski, jako pierwszy na
gdwiecie opracowat nauko-
we podstawy teorii lotu i
aerodynamiki, Panowat
wowezas poglad, ze rozwdj
zeglugi powietrznej zwia-
zany jest &ci§le z budowa
lzejszych od powietrza ba-
lonéw i sterowecow. Mysl
budowy ciezszych od po-
wietrza aparatow lataja-
cych, zdawala sie wspol-
czesnym zgola mniedorzecz-
ng. Podczas, gdy na zacho-
dzie przemys! lotniczy roz-
wijat sie juz pomyslnie,
wielki. ksigze, namiestinik
rosyjskiego lotnictwa, zby-
wa  uczonego kpinami.
Bardziej trzeiZwy przemy-
stowiec — kapitalista Ria-
buszynski, stara sie prze-
kupi¢ Zukowskiego, ofia-
rowujaec mu niewielkg su-
me, aby nastepnie oglosié
sie samemu za tworce ge-
nialnych teorii.

Scena audiencji u wiel-

kiego ksiecia ukazuje nam

pogardliwy stosunek car-
skiego rzadu i magnata do
rodzimej nauki 1 mysl
lotniczej.

Zukowski nekany niepo-
wodzeniami znajduje zro-
zumienie 1 poparcie u
swych przyjaciol, ktérymi
byli: wielki chemik Men-
delejew, biolog Timiria-
zew i Czaplygin,

Zukowskizbuduje w Mo-
skiewskiej yzszej Szkole
Technicznej pilerwszy fu-
nel aerodynamiczny, Doko-
ta uczonego skupia sie pel-
na zapalu mlodzied, poma-
gajac mu w walCe z re-
akeyjnymi, bojacymi sie
wszystkiego, co nowe pro-
fesorami,

W dalszej czedci filmu
pekazana jest wspolpraca

540

MIKOLAJ ZUKOWSKI

ALEEKSANDER JAKOWLEW, BOHATER PRACY SOCJALISTYCZNEJ

z lotnikiem Piotrem Nie-
stierowem, Niestierow po
raz plerwszy na Swiecie
wykonat w powietrzu mar-
twa petle, co potwierdzilo
teoretyezne obliczenia Zu-
kowskiego dotyczace akro-
becji.

Realizatorzy filmu poka-
zuia - z calym realizmem

mozolna i trudna droge
zycia wielkiego uczonego.
Widzimy Zukowskiego w
jego laboratorium zatopio-
nego w zmudnych doswiad-
czeniach., Sylwetka uczo-
riego jest zywa, naturalna,
nie majgca w sobie nic z
tanich efektow.

Rezyser bardzo sumien-

XIX WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH W ZSRR

W dniach

6—18 sierpnia br, odbyly sie XIX

Wszechzwigzkowe Zawody Modeli Latajacych w

slynnej juz na calym Swiecie miejscowosci

katnaja.

Sili-

Zawody tegoreczne byly najwiekszym z dotych-
czasowych przeglgdem sprawnosci i masowosci ma-
lego lotnictwa ZSRR, GROMADZAC NA STARCIE
400 ZAWODNIKOW 1 750 MODELL

7 RAZY

MODELARZE RADZIECCY PRZE-

WYZSZYLI REKORDY MIEDZYNARODOWE I
WSZECHZWIAZKOWE ORAZ USTANOWIONO 1
REKORD SW.ATOWY — absolutny (dlugotrwalosé

lotu modelu silnikowego).

JUZ W NASTEPNYM NUMERZE SiM-u PODA-
MY PIERWSZE SPRAWOZDANIE Z TYCH WIEL

KICH ZAWODOW,

P. E.

Zdjecie powyisze przedstawia grupe wuczesini-
kow zawodéw na tle bramy wjazdowej na lotnisko

w Silikainaja.

nie odtworzyl tlo d&weze-

snej epoki. Na ekranie
przesuwajag sie komiczne
dzi§ dla mnas sylwetki
saniolotow. Widz moze

stwierdzié, w jak 'ciezkich
warunkach powstawaly te
pierwsze prymitywne kon-
sirukcje. Zukowski i jego
towarzysze borykajac sie z
trudnogciami, zdumiewajq
nas swag wylrwalodeig.

" Pized naszymi oczyma
przesuwa sie burza rewo-
lucyjna. Od tego momen-
tu Zukowski nie jest juz
pozostawiony sam sobie,
Spotyka sie wszedzie z o-
tiekg i pomoca ze sirony
mlodej wladzy radzieckiej,
Widzimy genialnego twor-
ca wspolezesnego lotnictwa
jako wyktadowece w Mo~
skiewskiej Wyzszej Szkole
Technicznej w roku 1920,
cloczonego powszechnym
szacunkiem, Jest to 50-ta
recznica jego pracy nau-
kowo-badaweczej,

adakze wielka i1 jakze
zaszezytna role przeznacza
wladza ludu pracujacego
nauce! Jakie szczesliwe
perspektywy otwicrajg sie
rrzed nami, ucrenymi ro-
syjskimi. Obzecaie losy na-
ski epoczywaina w  moc-
nych rekach, rcobycze na-
uki slaja sig dorobkiem
rarc du.*

Prorocze Sthwe sedziwe-
g jubilata speniaja sie
w calej pelnl. Na ekranie
tkazuja sie - rvchowanko-
wie uczonego: Tupolew,
Mikulin, Iliuszyn, Mikojan,
I.awoczkin. Irzemykaja
zhudowane przez nich no-
vnezesne sai oty komu-
n:kacyjne, suiricve, bojo-
we i wreszeie — naddiwig-
kowe odrzutowce, Leeci sa-

molct ze szlanderem, na
ktérym  widnieje  portret
cpiekuna lotnictwa ra-

dzieckiego, Stalina. Slyszy-
my slowa wodza:

see-Nie mieliémy przemy-
stu lotniczego — mamy go
obecnie.*

W ciagu jednej pieciolat-
ki stworzony zostal potez-
ny przemysl lotniczy god-
ny wielkiego narodu, kto-
ry go zbudowal. Stalo sie
to dzieki osobistej opiece
wielkiego Stalina.

Stworzenie filmu na fak -

wielka miare jest praw-
dziwym sukcesem zespolu

realizatorskiego. Film ma
duza wartos¢ historyczna
i wychowaweczg. Wkrotee

juz znajdzie sie on na na-
szych ekranach.

(ftum. R. A)



Przezwyciezajge w soble
wstyd, Ze podsluchuje czy-
ja§ rozmowe, Hanka =z
uwagg poczela nastuchi-
wat i w miare tego jak
mijaly sekundy { minuty
twarz jej robila sie coraz
bardziej napieta i surowa.

Poprzez szum i trzaski,
dobiegaly do jej uszu stiu-
mione, niewyrazne slowa.
Niektore z nich jednak
mozna bylo  zrozum'eé.
w-85Zpitalu... nie predko...*
— kues Smial sie chrapii-
wie, a potem w rozmowe
mieszaly sie obce slowa,
z ktéryech Hanka zrozu-
miata tylko: ,o0 keyl."
Shuchata dalej.

w-drgania rozwala... za-
bierz zeszyt.. ma wszelki
wypadek... cze§é.." — e-
kran zgasl i w sluchawce
zapanowala cisza, Hanka
powoli polozyla ja na wi-
dellki.

Naturalnie jej domysly
sa pozbawione podstaw, A
glos? Telefon chotby naj-
lepszy zmienia glos, a co
dopiero w rozmowie pod-
stluchiwanej przez induk-
cje, Takim $miechem, $mie-
je sie w Warcicach co
najmniej dziesig¢ tysiecy
ludzi... Nie, maturalnie
glupstwo, »Przywidzenie
dziewietnastolatki, ktora
wyobraza sobie, ze jest do-
rosla, a traktuje swiat jak
powiesé -z -przygodami' —
zakpila w mysli z samej
siebie.

Schowala papiery, zgasi-
ta lampe i wyszla na ko-
rytarz zamykajac drzwi
za sobag.

Po zwirowanej drodze po-
szla w zamysleniu do bra-
my. Fosforyzujace wska-
zowki zegarka wskazywaly
9.10. Za pie¢ minut be-
dzie autobus, ktéry zabie-
rze jg do miasta. No, nie
warto wcigz mysleé o tym
samym, Nos do gory.

Spojrzala na usypane
gwiazdami niebsz i waski
sierp ksiezyca wschodzacy
zza gor. Dochodzge do
wartownika przy bramie,
obejrzata sie w strone lot-
niska, Na pierwszvm pie-
trze w budynku pcito-
wym palilo sie Swiatlo.

— Towarzysz Bialak je-
szcze pracuje — pomysla-
ta. — Przygotowuje sie
zapewne do czwartkowego
zebrania w sprawie zobo-
wigzan na dzien 22 lipca...

Nagle powzieta decyzje.

JANUSZ pRZYMANOWSKI

Zdumiony wartownik zo-
baczyl, jak nowoprzybyla
na praktyke studentka w
odlegtosci dwu metréw od
niego zawrdeila na piecie
i szybkim krokiem, pra-
wie biegnac poszla z po-
wrotem.

— Niby to prawie inzy-
nier — pomys$lal — a roz-
strzepane dziewczynisko.
Pewnie co§ zapomniala,

Hanka przeskakujac po
dwa schody wpadla na
pierwsze pietro i zdysza-
na zatrzymala sie na chwi-
le przed bialymi drzwia-
mi, Odruchowo przeczyta-
la znang jej dobrze tabli-
czke:  ,Sekretarz Podsta-
wowej Organizacji Partyj-
nej przy NIS — Franci-
szek Biatak".

Zastukala, 2Z
odpowiedzial. jej
spokojny glos:

— Wejdzcie.

Bialak wstal zza stolu i
zobaczywszy Hanke u$mie-
chnat sie szeroko. Ojca
tej dziewczvny znal jesz-
cze z owych f{rudnych,
przedwojennych CZasow;
umart na gruzlice, ktorej
nabawil sie w sanacyjnym
wigzieniu, Hanke wycho-
wywala matka, roéwniez
stara dzialaczka komuni-
styezna. Od roku mloda
Kowalewska byla kandy-
datem do partii.

— Witam, witam towa-
rzyszko — powital ja.

Hanka u$cisnela mu re¢-
ke i powiedziala, patrzac
prosto w oczy.

wnetrza
niski,

— Ja do was, towarzy-
szu sekretarzu...

F
Nazajutrz pierwszy przy-
jechal do biura inzynier
Dynarowicz, Gdy wecho-
dzit do swego pokoju
sprzataczka wycierala je-
szcze wilgotng Sciereczka
okna. Zamknal =za nig
drzwi i wlozyl klucz do
zamka biurka. Zamek nie
ustepowal.
— Co za diabli — mruk-
ngl pod nosem,

Jeszcze raz sprobowal
przekrecié klucz. Szufla-
da otworzyla sie. Dynaro-
wicz wyciagngt ja i szyb-
ko podniést papiery. Tecz-
ka Nr 4 z obliczeniami
wHalniaka* lezala na swym
miejscu. Wsunal jg do
swej teki i zamknal sta-
rannie.

O godzinie dziewigtej
otrzymat polecenie od
Kierownika NIS-u, by na-
tychmiast wylecial do Wo-
linowa. w warsztatach
wolinowskich mielj frud-
nosei przy produkcji ,.Ja-
skolek* i trzeba bylo po-
by¢ tam kilkanascie dni,
by zorganizowaé¢ seryjng
produkcje,

ROZDZIAL VII

Pieé dni przed terminem

— Koledzy!

Dyrektor NIS-u, Szar-
okiem po
uwaznych

ski, powiddi
skupionych i

twarzach konstruktordw
siedzacych w sali konfe-

‘rencyjnej i mowit dalej,

wyraznie wymawiajgec wy-
razy,

— Nieszeze$liwy wypa-
dek, jaki spotkal inzynie-
ra Luéca wstrzymal nieco
nasze prace przy oblata-
niu ,Halniaka“. Pierwszy
egzemplarz tej maszyny
jest niestety nieudany i
wina spada calkowicie na
jej glownego konstrukto-
ra — oczy Szarskiego na
ulamek sekundy ' spotkatly
sie z wuwaznym spojrze-
niem Bialaka. — Tym nie
mniej zapadlo postanowie-
nie budowy drugicgo eg-
zemplarza tej maszyny, w
ktorym zastosujemy u_lep-
szone drewno Rzeckiego.
Trzeba bedzie przeliczyc
powtérnie dzwigary i do-
lozy¢ staran, bv jeszcze
bardziej zredukowaé wage
szybowca. Wobec ftego, Ze
najstarszy nasz  inZzynier,
kolega Dynarowicz wyjei-
dza na urlop, kierownf—
ctwo grupy konstrukeyj-
nej obejmie inzynier Ko-

-stecki. Zwracam uwageg na

koniecznos§é szybkiego u-
konczenia prac i przysta-
pienia natychmiast do bu-
dowy. Dzigkuje.

Inzynierowie wstali w
milezeniu. Ostry zarzut
dyrektora pod . adresem

Luéca zaskoczyl i oburzyl
wszystkich. Hanka, siedzg-
ca kolo wejscia na salg z
wyrzutem i zdumieniem
spojrzata na Bialaka.

,Dlaczego on milczy* —
przemknelo jej przez mysl.
Ale +twarz Bialaka byla
spokojna, surowa | nie
pora byla na zadawanie
pylan,

Szarski i Bialak pode-
szli do Dynarowicza i Sci-
skajac mu reke zyczyli mi-
tego wypoczynku po calo-
rocznej pracy.

*

“Cztery dni pozniej, 15
czerwea, biuro konstruk-
cyjne wykonczylo rysunki
i przygotowatlo je do ode=
slania na warsztat. Tego
samego dnia wieczorem,
odbylo - sie zamkniete ze-
branie produkcyjne zorga-
nizowane przez Zwigzek
Zawodowy NIS-u, Hanka
przecierajge zaczerwienio-
ne od niedosypiania oczy

stuchala gorgcych, pory-
wajacych sléw Biataka.
(d.c.n.)
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mo to sézon latan‘a w
pelni. Aerokluby i szkolty
LL rozpoczynaia finisz, by
z honorem wykonaé¢ zada-
nia pierwszego roku Lotni-
czej Szescio’atki Szybow-
nicy Ligi Lotn'czej prze-
bywajacy na Zarze os'gg-
neli ostatnio wielki sukces,
uzyskujac w jednym ty'ko
dniu 26 wrzeénia br. na fali

M amy juz jes'en, a mi-

8 wysokosci ponad 3 000 m.

A mianow'c’e: p'loci —
Wojda Henryk i Derkowski
uzyskali kazdy po 3800 m
wysokoéci, Dagbkowski i
Jankow po 3700 m kazdy,
Kirakowski — 3200 m, a
piloci Chodorowski i Dzie-
dzio po 3100 m kazdy.
Nalezy zaznaczyé; ze pi-
lot Jankow jest jednym 2z
dwaéch bulgarskich szybow-
nikéw, zaproszonych na
szkolenie lotnicze do Pol-
ski. Jego wynik 3700 m
wysokosci osiggniety zostal
na szybowcu dwumiejsco-

Wyniki uzyskane na Za-
rze w dniu 26 wrzesnia br.
sa cennym osiggnieciem,
Swiadezacym o weiaz ro-
snacym poziom'e wyszko-
len'a m'odej kadry szybow-
nikéw Lotnictwa  Polski
Ludowej.

L #®

Bronistaw Ostrowski u-
czen jednej ze szkél szy-
bowcowyech na Pomorzu
Zachodnim nadestal cie-
kawy

« projekt usprawnienia
transportu szybowcow

w czas'e lotow prostych,
kiedy szybowiec laduje za
wye ggarka. Pomyst bar-
dzo ciekawy i warto aby
szkoly §lizgowe i aerok’u-
by zainteresowa'y s‘e nim.
Szkoda ty'ko, ze nadestal
go zbyt pdzno do redakeji.
W Szkolach Szyboweowych
LL juz sie konczy ostatni
tegoroczny turnus, tym n e-
mniej trzeba, aby w okresie

wym z pasazerem i jest zmowym kadra szko6t i pi-
nowym krajowym rekor- loci klubowi przemys'eli
dem Bulgarii w klasie D zagadnienie racjonalizacji
kategorii IL pracy nha swym terenié.
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Niech pomyst kol. Ostrow-
skiego, kiory podajmy
wraz z rysunkiem, pobudzi
ich do przemyS§lenia tych
Spraw.

Pomysleie, zastandéweie
sie, przedyskutujcie z ko-
legami 1 nadsy'ajc’e do
SiM-u projekty usprawn’e-
nia pracy w klubie — wy-
mien‘ajcie na tamach ecza-
sopism lotniczyeh  do-
Swiadezen'a zdobyte w hie-
zagcym  sezonie, Zarzady
Aeroklubow i kadra szkol
LL wnny zwrocié wieksza
niz dotychczas uwage na te
sprawy.

Pomyst kol, Ostrowsiie-
go przedstawia sie naste-
pujgco: :

Teren, na ktorym odby-
wa sie start i ladowanie
dzielimy na trzy obsza-
ry. Na kazdy obszar wy-
znaczamy jedng sztafete,
zlozong przecietnie z czte-
rech osob, Sztafete trzecig
ustawiamy na trasie mig-
dzy startem, a wyciggarka.
Grupy 11 2 stoia obok wy-
ciggarki Z chwila wy'ado-
wania szyboweca za wycig-
garka, tzn. na obsrarze
sztafety pierwszej, zada-
niem jej jest Sciagnat szy-
bowiec jak najszybciej z
pola lgdowan'a i dos'ar-
czvé go efrup'e drugiej. Ta
czympredzej podwozi szy-
bowiec do sztafety trzeclej,
ktora z ko'el dostarcza go
na start. Sztafety odpoczy-
waija w chwili, gdy inne
grupy transportuja szybo-
wiec. :
Roéownoczeénie  z przeka-
zywaniem szybowcow na-
stepuje przekazywan'e woz-
kow. Wskazanym jest, aby
co jaki§ czas zmien'a¢ za-
siegi poszczegé'nych grup,
poniewaz sztafeta druga
ma najmniej pracy. Nie
laduje bowiem i nie rozla-
dowuje szybowcoéw z wWoZ-
kow.

Rozpietos¢ miedzy po-
szczegb6lnymi sztafetam! po-
winna byé¢ tak dobrana, a-
bv czas odpoczynku sztafe-
ty byl pronorcionalny do
pracy wlozonej przez nia w
transport szybowca. Najle-

piej byloby, aby  sztafeta

druga miala trase najdluz-

“hgza. trasy pierwsza i trze-

cia winny by¢ jednakowe.
Dobre rozmieszczenie trasy
zalezy od kierownika star-
téw, ktoéry musi wziaé pod
uwage teren szkoly, rodzaj
szybowea i inne okoliczno-
éei wplywajace na prace
poszczegblnych grup.

Podczas f{transportu szy-
bowca przez sztafety szy-
bowcowe grupy do tran-
sportu linki przyciagaja ja
na start. Nalezy zazna-
czy¢, Ze 'linka powinna
byé¢ przytransportowana na

Pil. Lech Banasiak —
czlonek Ostrowskiego ALL,
pilot szybowcowy (III stop-
nia) i silnikowy. Rozpoczgl

szkolenie w 1947 r. Rok
urodzenia 1931, Uczen
szkoly ogolnoksztalegeej.
Ma na swym koncie prze-
lot na ,Komarze* ponad
190 km. Na Swiecie Lot-
nictwa w Warszawie lecial
w szyku tworzacym slowo
.bokéj* — w literze ,P*

oraz na samolotach CSS-13
z rozpylaczami,
Foto: LL

start wezeéniej od szybow-
ca, aby w miedzyczasie
mogl startfowaé inny, ko-
lega.

Pomys! prosty, a na pew-
no przyczyni sie do wydat-
nego zwiekszenia  iiddei
startow. Widzicie, #e nie
zawsze trzeba by¢ fachow-
cem, aby usprawnié prace
na szybow'skach czy w
aeroklubach Zachecamy
wiec wszystkich: sprébujeie
usprawni¢ cos na Waszym
terenie! Piszcie o Waszych
pomystach do S'M-u, my
bedziemy je popularyzowac,
aby mogli korzystaé¢ z nich
takze inni koledzy.

* iy ¥

Druga Slaska Eskadra
Szesciolatki

wykonala do konica lipca

br. 303% godzin lotéw szy-

bowcowych i 46,6% lotéw

silnikowych zobowigzan ro-

cznych Eskadry. Poza tym

wykonano l!gcznie 549%

przelotéw. W samym tylko

lipcu  wykonsno lgeznie

2517 km przelol6w oraz u-

zyskano 22 wysokosci po-

nad 1000 m. Zobowigzania

swe -~ Slazacy realizuja 2z

rozmachem =i niewatpliwie

wykonaja reszte zobowia-

zan nie tylko przed termi-
nem, ale z nadwyzka zwla-
szeza, ze wiekszo$é innych

punktow (patrz SiM nr 12

z br.) wykonali w 80%.



XI KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE

W dniach od 30 wrzesSnia
do 2 pazdziernika br. od-
byly sie w Inowroclawiu
X1 Krajowe Zawody Lot-
nicze. Startowalo 28 zalog
z 13 Aeroklubow regional-
nych Ligi Lotniczej. P-o-
gram zawodow przewidy-
wal ogodlem 6 prob: egza-
min 2z wiadomosci pol. -
wych, i nawigacji, probe
techniczny, przygotowania
i zakotwiczenia samolotu,
probe techn'ezng wurucho-
mienia silnika, lot okrez-
ny na trasie Inowroclaw—
Blalystok — Olsziyn —
Inowroclaw, dlugosci oko-
lo 700 km, ladowanie w o-
twartym prostokacie oraz
lot na orientacje.

W dniu otwarcia zawo-
déow pilocl, mechanicy i
WSZYSCy uczestnicy XI
Krajowych Zawodow Lot-
niczych uchwalili rezolu-
cje, przesylajac ja na
Pierwszg Wojewodzka Kon-
ferencje Obroncow Poko-
ju, kiéra odbywala sie 1
pazdziernika w Bydgosz-
czy. W rezolucji tej czyta-
my miedzy innymi:

»Otwierajac XI Krajo-
we Zawody Lotnicze pod
haslem ,Ludowe Lotnictwo
na strazy pokoju“ oswiad-
¢zamy, ze sprawa obirony

szych sercach. Protestuje-
my przeciwko brutalnej
napasci imperialistow an-
glo-amerykanskich na Ko-
ree¢, Protestujemy przeciw-

ko mordowaniu bezbron-
nych kobiet i dzieci, nisz-
czeniu miast i zabvtkiw
kultury ' przez amerykan-
skich Pliatow puowicw g~
nych,

Obecne zawody stana sie
sprawdzianem naszego po-
ziomu wyszkolenia, a tym
samym przygotowania do
obrony pokoju. Radzieckl
Komsomol jest dla nas
przykladem jak w co-
dziennej pracy podnosié
nasze kwalifikacje, jak
walezyé o coraz wyiszy
pozxiom wyszkolenia ideo-
logicznego i fachowego.

W powietrzn i na ziemi
stajemy wspolnie z masa-
mi pracujacymi kraju pod
przewodnictwem klasy ro-
botniczej i jej czolowego
oddzialu Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej
do zwycleskiej walki o re-
alizacje ’lanu  Szesciolet-
niego, do walki o pokéj.”“

Reportaz i szczegolowe
omowienie zawodow poda-
my w nastepnych nume-
rach. Tua ograniczamy sie
ze wizgledow technicznych
do podania wynikow.

pokoju tkwi gleboko w na- (kon.)
““WYNIKI ZAWODOW

(Inowroclaw — 30 wrzesnia — 2 pazdziernika 1950 r.)
Miejsce I .., Zaloga .Acrokluh L.L. | zltllr:l}{ll
pilot-obserwator e |
1 Bernadowicz — DunajcwslcilOIsztyflski | 1478,
2. Pablan <. Bulat |[Krakowski ‘ 1464'
3. !Makula — Rawicz ;Slqskl ‘ 1353I
4, Kozarski — Pakulski Eodzki 1330
5, Wisniewski — Kosiol Bielsko-Bialski = 1323
6. Augustyniak — Staszezyk Krakowskj .i 1305,
- l[)llﬂl{[]w&jki — Kudzewicz |Kujawski J 1231
8, Pawlikowski — Zietek Poznanski 1199
9. II\'l;;rlwwaki — Malinowski | Warszawski 1 185!
10. lSandaucr — Dobija Bielsko-Bialski llSﬂi
1L 'Barys — Przybylski Lodzk; 1166
12, |Rossa — Skalecki Wroclawski | 1129
13. |l{0walczyk — Antosiewicz Warszawski | 1081
| 14, Szczgsny — Urbaniak IKraknwski I 1077I
15. Dembowski — (bez obser- : |
watora) Warszawski 1 07n|
16. |Figwer — Koziol |Slaski 1048
17. Szymczak — Czempinski |Poznaiski 1006|
18. Pietka — DNMalek Czestochowski 923
19, Bieszczad — Kaminski Bydgoski 807\

XI Krajowe Zawody

Lotnicze

Miejskiej Rady Narodowej Inowroclawia.

>

otworzyl Przewodniczacy
(Zdjecie u dolu).

U gory: zwycieska zaloga Olsztynskiego ALL: pil. Bernado-
wicz i obserwator Dunajewski.

Foto: LL

543



2 1. Wstiep.

Silnikiem odrzutowym
albo reakecyjnym nazywa-
my silnik pracujgcy na za-
sadzie odrzutu. Zasada ta
jest dos¢ czesto spo ykana
w  zyciu codziennym, np.
swobodnie lezgey koniec
wegza gumowego cofa sie
‘pod wplywem wyplywaja-
cego zen silnego strumienia
wody, karabin w chwili
© wystrzalu juderza®, eczyh
cofa sie. Silnik odrzutowy
wyrzuca do tylu dos¢ du-
‘Ze masy gazow z bardzo
duzg szybkoicia co powo-
duje ruch samolotu w
przod.

W lotnictwie znamy za-

sgdniczo dwa rodzaje sil-
nikow odrzutowych, a mia-
nowicie: 1) silniki przelo-
towo-strumieniowe oraz 2)
silniki rakietowe, Pierwszy
rodzaj silnikéw dzieli sie
z kolej na kilka typéw: sil-
niki  bezsprezarkowe (o
sprezaniu dynamicznym
oraz pulsacyjne), silniki
sprezarkowe, (bezémiglowe
oraz Smiglowe). Drugi ro-
dzaj tzn. rakiely, rézn g sle
miedzy sobg glowne ro-
dzajem zastosowanego pa-
liwa (paliwo stae, lub
plynne).
- Roznica miedzy silni-
kiem przelotowo-strumie-
niowym i rakieta polega
zasadniczo na tym, ze
‘plerwszy unosi ze sobg tyl-
ke paliwo, natomiast po-
wietrze potrzebne do spa-
lania paliwa czerpie z ota-
czajgcej atmosfery i dla-
tego moze pracowaé tylko
W wars wie powietrza ota-
czajacej ziem.e. Drugi na-
fom.ast, unosi ze soug za-
rowno paliwo, jak i tlen
polrzebny do spalania
i diatego jest niezalesny
od olaczajgcego czynnika.
Moze wiec rownie doboze
pracowac w atmosferze
ziemskiej jak i w prozni
migdzypianeiarne]j,

Ze wzgiedu na fo, iz
obeenie najvacdziej rozpo-
WSZeCanlone Sq (poza Siull-
kami toxowynu)  sunigi
ourzutowe, Suuwmien.owo-
przewowe, SpUgsadrnOwe,
bezsmig.owe — pod nazwag
glnika odrzulowego 10zi-
Nue 81§ W Luwie poLocLie)
len w.asnie 1yp  Sunusa,
Niniejssy - actysuuk nmia na
cewn  podac  Czyleing<om
Kilna SzCLeg0l0w  u0.yCsg-
CYC.L Pracy suaniga oduZueo-
Wegu uirdd poruwnaie Jego
WiasCiWO0sCl 2 WidsCiwus-
claul  sunika tlokowego.

2. Praca silnika
odrzutowego

Silnik odrzutowy sklada
sie zasadniczo z 3 glow-
nych elemenléw, a miano-
wicie: a) sprezarki znaj-

044

Jak pracuvje %)
silnik odrzutowy ®

INZ. EDWARD SOBOCINSKI
Glowny Instytut Lotniciwa

dujacej sie na przedzie sil-
nika, b) komor spalania
umieszezonych za sprezar-
ka oraz c¢) turbiny osadzo-
nej na wspdlnym wale ze
sprezarka i obracajgcej te
ostatnia. Nie ma tu jak
widzimy tlokow, cylindrow,
zaworow, popychaczy, kto.
re sg tak charakterystycz-
ne dla silnika tlokowego.
Brak jest réwniez stale
pracujgce] instalacji zaplo-
nowej (za wyjatkiem swiec
startowych) oraz gaznika.
(Rys. 1).

Paliwem uzywanym do
silnikéw odrzutowych jest
nafta. W czasie rozruchu
jednak, ze wzg'edu na lat-
wiejszy zaplon, siln'k pra-
cuje na benzyne.

Poniewaz silnik odrzu-
towy nie posiada czesci
metalowych = tracych sie
wzajemnie (jak tuleje cy-
lindrowe i ttoki, garby wal-
ka rozrzadczego i stopki
popychaczy), a iloS¢ lozysk
tocznych jest niewielka —
uktad olejowy jest bardzo
prosty. Nie zachodzi tu

Rysune« 1.

Rozruch silnika odbywa
sie przy pomocy malego
silniczka tlokowego, prze-
waznie, dwusuwu o jak
najprostszej konstrukeji
lub silnika elektrycznego.
Silnik ten zwykle umiesz-
czony jest przed sprezarka
i specjalnie osloniety bla-
cha. Polgczony jest on przy
pomocy przekladni zebatej

z walem turbosprezarki.
Obroty jakie nadaje ten
starter watowi turbospre-

zarki wynosza mniej wie-
cej 1/8 normalnych obro-
tow silnika. Po uzyskaniu
tych obrotow pilot olwiera
kurek paliwowy i w kilka-
dziesigt sekund caly silnik
pracuje na biegu luz.m.
Nowoczesne silniki zaopa-
trzone sg w tzw. ,prze-
faczniki czasowe®, tj. przy-
rzady, ktore automatycznie
spelniaja wszystkie opera-
cje zwiazane z rozruchem.
Czynnos¢  pilota polega
wiedy tylko na przyciénie-
cu guz ka dla uruchomie-
nia startera.

potrzeba ,rozgrzewania“
silnika, jak to ma miejsce
w silniku ttokowym.

Przyjrzyjmy sie jednak
dokladniej samej pracy sil-
nika. Gdy wal ukladu tur-
bina-sprezarka osiagnie do-
stateczne obroly, spre_ar-
ka zaczyna zasycaté po-
wietrze, spreza¢ je i prze-
pycha¢ do komoér spalania.
Sprezarka spelniajgca fte
czynno$ci moze byé od-
$rodkowa, tzn, wyrzucajg-
ca od Srodka na zewngtrz
sprezone powietrze lub fez
— osiowa, fzn. powodujaca
przesuwanie sie powiefrza
wzdluz osi silnika., Spre-
zarka osiowa sklada sie z
kilku stopni tzn. kilku kol
obracajacych sie razem i
posiadajacych na wiencach
osadzone lopatki, ktore za-
garniaja powietrze, Miedzy
poszczegodinymi  s.opn ami
sprezarki znajduja sie nie-
ruchome lopatki kierowni-
cze, ktore odbieraja powie-
trze =z jednego stopnia
i kieruja odpowiednio na
drugi.

Na wejsciu do komory
spalania powietrze sorezo.
ne jest do 4 atmosfer. W
powietrze to wiryskiwana
jest nafta przy pomocy pal-
nikéw pod cisnieniem (50
atmosfer), Dzieki tak wyso
kiemu ci$nieniu oraz spec-
jalnej budowie samych pal
nikéw, nafta wvchodzi z
nich jako mgtla, ktéra mie-
sza sie intensywnie ze
sprezonym powietrzem. Te-
raz nastepuje zapalenie
mieszanki przy pomocy
iskry elektrycznej ze Swie-
cy zaplonowej.

Ze wzgledu na ciggte do-
starczan e paliwa i rowie-
trza, spalanie nastepuje
nieprzerwanie, podobnie
jak w lampie lutowniczej.
Niektorzy Czytelnicy wie-
dza, iz normalnie do spa-
lenia 1 kg benzyny lub
nafty potrzeba oko'o 14
kg powietrza. Temperatura,
w jakiej to spalanie naste-
puje jest bardzo wysoka i
dochodzi do 2000°C. Nato-
miast temperatura topienia
stali lezy grubo nizZej:
1400 — 1500°C. Wynika
stad bezwzgledna koniecz-
no$é obnizenia temperatu-
ry spalania mieszanki w
komorze spalania. W prze-
ciwnym bowiem wypadku
wszystkie czesci metalowe
silnika natychmiast po uru-
chomieniu wytopilyby sie.
Ot6z w celu obnizenia
temperatury spalania, mie-
szanke rozciencza sie, dajac
duzy nadmiar powietrza;
60 kg powietrza na 1 kg
paliwa. Temperatura spa-
lania jest wtedy =znacznie

nizsza i wynosi okolo
850°C.

Dzieki wysokiej tem-
peraturze jaka = wywia-
zuje sie przy spalaniu,

bardzo si'n'e rozszerzajg s'e
gazy spalinowe oraz nie
biorgece udzialu w spalaniu
powietrze. W silniku tloko-
wym cylinder jest prze-
strzenia zamknietsy; ogrza-
ne gazy spalinowe nie mo-
ga sie rozszerzaé¢ swobod-
nie, Nastepuje wiec wzrost
ciénjenia, ktore wypycha
tlok. Tutaj jednakze prze-
strzen komory spalania jest
otwarta, gorgce gazy spa-
linowe nie powodujg wz-
rostu ci$nienia, natomiast
przedostaja sie do nieru-
chomych lopatek kierow-
niczych przed turbing, gdzie
maleje ich cisnienie z 4 do
blisko 1 atmosfery, a zwig-
ksza sie szybkos¢ i z tig
szybkoscia uchodza poprzez
topatki turbiny do dyszy
wylotowej. Turb'na obraca
sie, a poniewaz potlgczona
jest walem ze sprezarkg —
powoduje rowniez obraca-
nie sie sprezarki.

(d.c.n)



‘ Siwezak Jozef — 16 lat.
Ueczenn Panstwowego Li-
ceum  Budownictwa, czlo-
nek Okregowej Mode'arni
LL w Poznan‘u. Modeinr-
stwem zajmuje sie od
trzech i pa6t lat. Na Woie-
wodzk ch Zawodach Mobdeli
Latajacych uzyskat drugie
miejsce, na XV Ogod'nopol-
skich zajal drug'e miejsce
w kategorii modeli szybow-
coébw przejic’owych. Syn
§'ngarza — pracown’'ka za-
kladéw metalowveh  im.
Stalina w Poznaniu. Czlo-
nek ZHP.

Ratajczak Wlodzimierz —
15 lat. Uczen Panstwowego
Liceum Budownictwa. cz'o-
nek Okregowej mode'arni
LL w Poznan‘u. Mode'ar-
stwem zajimuje sie od pol
roku Na Wojewoddrzkch Za-
wodach Modeli Lataigeych
zajal trzec’e m'ejsce, na XV
Ogd'nopolskich — drugie w
kategorii modeli szybow-
cow szkolnych i trzecie w
kategorii modeli szybow-
cow przejsciowych. Syn
stolarza, czlonek ZHP.

Kosmowski Marian — 18
lat. Uczen szkoly pcdsta-
wowej TPD cz'onek O-
kregowej Modelarni LL w
Poznaniu. Mode arstwem
zajmuje s'e od czterech lat.
Na Wojewodzk' ch Zawo-
dach Modeli Latajgcych
zajal pierwsze miejsce, na
XV Ogoé'nopolskich zajal
dwa pierwsze miejsca: w
kategorii modeli wodnopla-
tow z napedem gumowym
i silnikowym. Brat udzial
w  kursach mode'arstwa
lotn'czego w L‘dzbark‘ui
Miloénie. Syn urzednika,
czlonek ZMP.

Tomaszewski Zygmunt —
20 lat. Uczen Liceum Me-
chanicznego w Poznan u,
czlonek Modelarni ZMP.
Modelarstwem zajmuie sie
od oém'u lat. Pilot szybow-
cowy II stopnia. Z ciekaw-
szych konstrukeji modeli
nalezy wymieni¢ wodnop'at
+Bak“ i aulozyro ,Krop-
ka*, Na XV Og6'nopo'sk’ch
zajal drugie m'ejsce w ka-
tegorii modeli wodnoplatow
%z napedem silnikowym.
Czlonek ZMP.

Gorska Renata — 20 lat.
Czlonek Miejskiej Mode-
larni w Bytom'u. Modelar-
stwem zajmuje sie od pol
roku. Pracowniczka Cen-
trali Osgrodn’czei w Byto-
m'u. Na XV 0Og6'nopol-
pkich zaje'a pierwsze m’'ej-
sce w kategorii modeli z
napedem si'n'kowym oraz
ustanow’'ta rekord szybkoS5-
ci w kategorii mode'i na
uw'ezi z silniczkiem o po-
jemnosci 2,5, em3 — 82,7
km/godz. Czlonek ZMP.

B

Uczestnicy XV Ogélnckrajowych. Z lewej: kol. Rataj-
czak Wlodzimierz z Peznan’a, z prawej: kol. Banaszyn-

ski Tadeusz z Rybnika.

Doniec Zdzistaw — 18 lat.
Dczen Gimnazjum Przemy-
slowego  czlonek Oddzalo-
wej Modelarni LL w Za-
brzu. Modelarstwem zaj-
muje s'e od trzech lat. Na
Wojewodzkich  Zawodach
Modeli Latajacych zajal
pierwsze miejsce, na XV
Ogo6 nopolskich — pierw-
sze W grupie ematoréw w
lzat. E. Syn chl'opa pracu-
jacego. Czlonek ZMP.

Urbanek Stanislaw — 15
tat. Uczenn Panstwowej
Szkoly Przemysiowej Nr 8,
czlonek modelarni ZHP w
Katowicach. Mode'arstwem
zajmuje sie od roku. Na
Wojewodzk ch  Zawodach
Modeli Latajacych zajal
pierwsze miejsce, na XV
Ogdélnopolskich zajat dru-
gie miejsce w grupie ama-
torow w kat. C. Syn gorni-
ka — ojciec jako sztygar
pracuje w kopalni ,,Wu-
jek*. Czlonek ZHP.

Kol. Henryk Zawal z

Fo.o: LL

Banaszynski Tadeusz —
19 lat. Absolwent G mna-
zjum Przemyslowo - Gor-
niczego, czlonek mode arni
ZHP w Rybn ku Modelar-
stwem zajmuje sie od 5 lat.
Posiada dyp'om Przodow-
n'ka Modelarstwa Lotni-
czego. Na XV Ogdlnopol-
skich zajat pierwsze m'ej-
sce w grupie amatoréw w
kat. D. Czlonek ZMP.

Leitner Andrzej — 14 lat.
Czlonek Mode'arni Okrego-

wej w Gdansku-Wrzeszezu,

Modelarsiwem zajmuje s'e
od trzech let. Na XV O-
golnopo skich Zawodach
Modeli Latajacych zajal
pierwsze ‘miejsce w grupie
jun‘oréw w kat. C. Syn ko-
lejarza,

Tombacher Jerzy — 19
lat, Kierownik Modelarni
Oddzia'lowej LL w Graje-
wie (Okreg LL w Bialym-
stoku). Posiada okolo 30

wilasnych konstrukeji mo-

deli szyboweow, wsrad
kforych wym’en’'¢é nalezy
, Zurawia®, .Sokoa* — 1
i 2 oraz ,,Boc’ana“, Mode-
larstwem zajmu’e s'e od
kilku lat. Na XV Ogd'no-
po'skich Zawodach Mode'i
Latajacych  zajagl drugie
m'ejsce w grunie amato-
row w kat, D Syn pracow=-
n'ka spo'dzie'ni budowla-
nej. Cz'onek ZSL.

Stepczyk Tadeusz — 18
let. Uczenn Podstawowe]
Szkoly Ogd'nokszia'cacej—
11 klasy. pracuje w fabry-
ce ceram'cznej ..S'el'a’ w
Chrzanowie, cz'onek mode-
larni LL. Mode'arstwem
zajmuje s'e od 2 'at Jest
roéwniez pilotem szybowco-
wvm TT stonn‘a. Na XV O-
gbélnopo'skich zajgt drugie
miejsce w grup’'e amatorow
w kat. F. Syn tokarza.
Czlonek ZMP.

Straburzynski Roman —
30 lat. Nauczyciel z zawo-
du. Prowadzi mode'arn’e
ZMP-owskie w Raw 'czu o-
rez modelarn’e w'ejskg we
wsi Debno Po'skie. Pracuje
na terenie wiejskim. popu-
laryzujac szeroko mode'ar-
stwo lotnicze wéréd 'm'o-
dziezy ch'opskiej. Zajmuje
sie rown'ez modelarsiwem
balonowym. Czlonek PZPR.

Szam%olow ¢z R-mua’d —
13 lat. Uezen Podstawowej
Szkoy  Ogo'noksztalegeej,
czlonek Okregowej Mode-
larni w Szczec'n'e. Mode-
larstwem zajmuje s'e od §
mesiecy. Na XV Ogolno~
polskich zajal pierwsze
miejsce w grupie jun‘orow.
w kat. A. Czlonek ZHP,

(kon)

Poznania, ktory uwustalit nowy rekord krajowy na

XV Ogélnopolskich w Poznaniu, ze swym modelem.

Foto: LL



Model Jana Burego

W niniejszym numerze
SiM-u rozpoezynamy pu-
blikacje szkicow i charak-
terystyk modeli, ktére bra-
ly udzial w XV Zawodach
Ogélnokrajowych, Material
informacyjny posluzy wszy-
stkim modelarzom do za-
znajomienia sie ze stoso-
wanymi ukladami i pro-
porcjami roznych typow
modeli,

Model silnikowy
konstr. Jan Bury —
Poznan

Rozpieto§¢ — 1250 mm,
wydluzenie — 6, powierz-
chnia — 22,6 dem?2, wznios
~— 10°, kat nastawienia —
2° profil B-8 306, rozpie-
tof¢ statéeznika wysoko-
i — 580 mm, powierz-
chnia statecznika wysoko-
gof ~ 7,99 dem?2, dlugosce
modelu — 930 mm, dlu-
goé¢ kadluba 830 mm,
przekréj kadiuba — 0,47
dem?2, powierzchnia calko-
wita — 30,59 dem?, silnik
samozaplonowy — ,Fegad"
0 pojemnodci 2,6 em® i mo-
ey 0,2 KM, Ciezar silnicz-
ka ze émiglem — 200 g,
drednica &migla — 270 mm,
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W kategorii modeli specjalnych wyroézniaty sie mo-
ucle redukeyjno-latajace na uwiezi Krzyzana ,Fa-5
1 Pietrzyka ,Jak-9¢ (na”zdjeciu powyzej). Niestety,

wyniki mimo pieknie wykonanych modeli nie staty '

na odpowiednim poziomie.

To samo mozna powiedzieé o wodnoptatach, z kté-
rych wszelkie ,oryginalno$ci“ nie zdaly egzaminu
uzytecznoéci. Na zdjecin ponizej jeden z modeli
wodnoptatow silnikowych. Foto: LL (2)

skok émigla — 190 mm,
ciezar wtlasny modelu —
408 g, ciezar modelu z pa-
liwem — 460 g, obcigze-
nie — 13,4 g/dem?,

Najlepszy czas lotu na
zawodach — 431 sek, Cha-
rakterystyczne wveigeie na
stateczniku  kierunkowym
sluzy dla umozliwienia wy-
chylenia statecznika pio-
nowego do- polozenia ha-
mujgcego lot modelu. To
ograniczenie czasu lotu u-
ruchamiane jest przy po-
mocy lonta,

Model z napedem
gumowym HKOS-1
konstr, Jadw. Kosmowska

" Rozpietodé — 1080 mm,
wydluzenie — 8,6, powierz-

chnia — 14,1dem?, profil
— G-5-P, rozpietos¢ sta-
tecznika poziomego — 440

mm, powierzchnia statecz-
nika poziomego — 4,4 dem?,
dlugosé modelu — 990 mm,
diugosé kadiuba — 940 mum,

przekroj kadiuba — 0.6
dem?, ' ciezar gumy napg-
dowej — 100 g, $&rednica
dmigla — 400 mm, ciezax

modelu — 237 g, obcigzenie

— 12,8 g/dem?2, :
Najlepszy czas lotu =a

zawodach -—— 87 sekund
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PAWEL ELSZTEIN

Przed wykresleniem
rysunku wykonawezego...

Warto jeszcze zapoznaé
sig z silami jakie dzialaja
na model na uwiezi pod-
czas lotu. Rysunek pierw-
szy obrazuje schematycz-
nie wystepujgce sily, Naj-
ciekawszym szczegolem dla
modelarzy budujacych mo-
dele normalne bedzie za-
pewne osobliwe polozenie
srodka ciezkos$ei, - ' ktory,
jak . juz podawano u-
przednio, znajduje sie zde-
cydowanie przed osig ob-
rotu orczyka na przedluze-
niu, przedniej linki, wzgle-
dnie na krawedzi plata, a
nigdy poza osig obrotu z
tytu!

Tylko tak usytuowany
srodek ciezkosdci (na rysun-
ku SC) zapewnia, ze mo-
del wykona poprawny lot
po kregu, a nie wpadnie
na spilota*,

Dlaczego tak jest, a nie
inaczej, latwo zrozumiec
spogladajac na rysunek
pierwszy, gdzie wida¢ od
grodka c.eckosci b egngca
prosta, wyobrazajgcg wiel-
kos¢ sily odsrodkowej, O3
obrotu oreczyka zaznaczono
literami ,,00°‘ Poniewaz
model utrzymywany  jest
na linkach wiasnie na osi
obrowu orczyka, na ramie-
_niu o$ orczyka — S$rodek
ciezkosei powsiaje moment
sklerowujgcy przod mode-
lu na zewnglirz kierunku
lotu (kregu K). Ty.e od-
noénie statecznoscr ,kie-
runkowej”, o ile w tym
wypadku moze by¢ o niej
mowa, Przednie poloZzenie

frodka clezkosci wpiywa
rowniez na statecznosc po-
dluzng — model jest ciga-

ki na glowe — przypiko-
wany, co szczegodlnie waz-
ne jest ' przy = modelach
szybkosciowych, gdzie kaz-
de przeciggniecie konczy-
toby sie kraksg. Naturalnie
tendéncje medelu do nur-
kowania ograniczamy od-
powiednim wychyleniem
steru poziomego,
Uzupelniajac opisanie Ty-
sunku 1 nalezy wyjasnié,
ze sirzalka z litera C ozna-
cza sile ciggu, a X —
oporu. Rowniez opér za:
znaczaono literami XL, a

pochodzi on od linek ste-
rowniczych, ktére w bar-
dzo duzym stopniu poch-
laniajg moce silnika nape-
dowego. Opér linek rosnie
z ich diugoscia, no i zalez-
nie od ich grubo$ci. Warto
wspomnie¢, ze zmniejsze-
nie grubosci linek sterow-
niczych o 0,1 mm daje juz
okoto 12 km/godz zwiek-
szong predkosé lotu. Przy-
kiad ten podano jedynie
celem zwrécenia uwagi na
nieposledni wplyw grubo-
§ci 1 dlugosci linek na
predko&¢ modelu.

Naszych nowych Czytel-
nikow odsylam do artyku-
tu inz, Jana Staszka —
SiM Nr 48 (180) z roku
1949, w ktorym znajda cie-
kawe obliczenia odnosnie
oporu linek i strat na mo-
cy silnika.

Jezeli wspominam o opo-

rze, to trzeba jeszcze do-
da¢, ze powazny opor sta-

‘wia nieodpowlednio zbudo-

wany i ostonigly silnik, Na
rysunku 2 | przedsiawiono
irzy najbardziej charakue-
rys.yczne przysiady. Pier-
wszy pokazuje silnik nie-
ostoniety. Powstajgce przy
tym zawirowania powodu-
ja bardzo duzy opor, kto-
ry mozemy nazwac¢ 100~
proceniowym, Na drugim
przykiadzie postarano sig
o oprofilowanie tylnej cze-
Sci glowicy silnika, oplyw
juz jest lepszy, opér sig

znacznie zmnie szyi, ale w

sumie zmniejszyliSmy opor
0 40 —50% w sio.unku ao
przykladu pierwszego. Na
przykladzie trzecim osto-
nieto silnik juz catkowicie,
zostawiajgc niewielkie ot~
wory konieczne do chlo-

dzénia silnika podczas pra-
cy. W widoku z gory oslto-
na ta posiada ksztalt kro-
plowy, zmniejszajagc WwWy-
datnie op6r do okolo 20%
w stosunku do przykladu
pierwszego.

Projektujac tego typu
okapotowanie silnika trze-
ba pamietaé¢, aby otwor
wylotowy ,,chlodnicy” byl
o okoto 20% wiekszy niz
wlotowy. W ten sposoéb u-

aim numerze proporejl.
Ten projekt wstepny — to
natysowanie ogolnego ob-
rysu modelu 'w wielkoSci
naturalnej. Niektorzy kon-
struktorzy malego letni-
ctwa kresla projekty wite-
pne w skali, np, 1:5, co
pozwala na  wykonanie
wiekszej ilosci szkicow, z
ktérych dopiero wybiera
sie najbardziej’udang syl-
wetke modelu,

zyskamy sprawniejsze chlo-
dzenie, co nie jest bez
znaczenia dla pracy silni-

ka, a wiec: utrzymania
wtasciwej iloSci obrotoéw
i mocy.

Sgdze, ze obecnie moze-
my juz przystapi¢ do wy-
kreslenia projektu wstep-
nego naszego modelu w
my$] podanych w poprzed-

00

Kto jaki sposéb pracy
oblerze, zalezy juz od pro-

‘jektodawcow,

Po starannym wykre§le-
niu zasadniczych proporcji
modelu i jego sylwetki
mozna przejé¢ do detali,
do opracowania szczegolo-
wego. Prace nasza rozpo-
czniemy od skrzydel, ale
o tym za tydzien. (den)

Dlaczego Twéi model, wprowadzony przez podmuch
w lot po krzywiinie, nie powraca do lotu normalnego ?

Co trzeba zmieni¢ w modely, gdy jego wlasciwosci
lotne sq niezadawalajgce ?

Odpowiedzi na te pytania znajdziecie w bardzo ciekawym i przystepnie ujetym
artykule pt.,Statecznesé spiralna®, Pierwsza czesé artykulu ukazala sie juz w 9 nu-
mdrze . Skrzydiatej Polski” z wrzeénia br,, dokoiczenie przyniesie »Skrzydiata® Nr 10,

4

e rraa—
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»Na Kazdy numer ..Sk?z}'dl_al
i Motoru* czekam z niecierpli-
wobecig, a poZnie] czytam od

deslki do deski' — pisze do nas
w swym 1&cie kol, KOMAR
JAN z Zamofcla — 1. wsZy-

stko byloby w porzgdku, gdy-
bym w najbardziej interesuji-
cym mnie dziale — modelarst-
wie, znajdowal potrzebne mi
materialy i plany,

Troche racji maecie — ostat-
nlo jednak, Jjak =z pewnodeig
juz zauwazyl fcie, dz i mo-
delarski rozwija sig c.raz le-
piej i na pewno niedlugo zado-
woli najbardziej wymagaja-
eych modelarzy.

Prosicie o przeslanie plahwe

modelu ,,Orlatko! Plany te
sg juz wyczerpane — radzimy
Wam kupé ,Zzaka' — dosta-

niec @ go na pewno w Okrego-
wel Skiadnicy Materialdw Mo-
delarskich, Lublin, ul. Peowla-
kiw 6.

Kol, WEJMAN JERZY e
ZduAasklef Woll pracu’e juz od
dwéeh lat jako tokarz, od dzie-
eka interesowalo gO Jjednak
lotnictwo 1 dlatego tez obecnie
nezalegn e c¢d swe] pracy #a-
wodowe] jest aklywnym czlon-
kiem Ligi Lotniczej,

Kolega Jurek prosi nas o ra-
de, pragnie bowiem. o ile to
jest mozliwe zostaé uczniem Q=
ficerskiej Szkoly Lotnictwa,

Sprawa. jest bardzo powazna
i/ trzeba s.e nad nig dobrze
gastanowit, Jestefcle juz wy-
kwalifikowanym robotnikiem,
w OSL bedziecie sie uczyli
wezystkiego od poczatku, - bo-
wiem Wasze dotychezasowe
wyksztaleenie w . bardzo ma-
Iym stopn u ulatw Wam na-
uke, Dlatego tez radzimy Wam
raczej staraé sig o przyjecie do
Technicznej Szkoly Lotnictwa,
gidzle na kurs mlodszych spe-
e alistéw lotniczych przyjmuje
sie kandydatow, ktorzy malg
tak jak Wy, ukoficzong 7 klas
szkoly podstawowej

7 poczatkiem biezgeego 1o-
ku, kiedy Liga Lotn cza obje-
la ecalckeztalt wyszKolenia lot-
niezego wylonila sig bardzo po-
wazna kwestia, czy do wojsko-
wych szkdol lotniczych bedzie
przyjmowana  Lylko mlodziez,
kt6ra ma poza sobg pracg W
Lidze Lotnicze] craz vreeszko-
lenie szybowcowe i 8 Inikowe.
Kol, FLISZKIEWICZ JA-
NUSZ z Naleezowa, BOROW-
SKI STEFAN z Poznania, jak
Zresztg 1 Wwielu innyeh, pyta-
ja, co majg robié el wszyscy.
ktérzy o tym nie wiedzieli, a
obecnie ule maja Jjuz crasy,
aby odbyé kursy s:zybowcowe,

Keledzy, ¢ wezyscy, kitorzy
w biezgeym roku, bedg odpo-
wiadalli warunkem stawianym
kandydatom do OSL, a. miano-
wicie — wiek lat 18, odpowied-
nie wyksztalcenie — mogg stn-
ra¢ sie o prazyjecie, choeciazby
~ne miali poza soba  kursow
szyboweowych. Bezwatpienia
jednak wyszkoleni w LL pilo-
¢i szybowcowi i silnikowi beg-
dg miell pierwszensiwo,

Nan zdjeclu na okladee: l

Miedzypanstwowe Za-
wody Mode arskie Bul-
garia — Polska. Startu-
je Raszko Nikolow 2
gumobowka. Sedziowie — |
chronometrazysci major
Pawlow i kol. Grajewski
za chwile: uruchomig
| sekundomierze.
|

Folo: LL

O tym, gdzie nalezy zalat-
waé wszystkie sprawy zwig-
zane z przy eciem, wiedzg na
pewno wszysty — na wszelli
wypadek podajemy jednak kol
MIKULSKIEMU STANISLA-
WOWI z Konina, Ze vobi 8¢
to za poérednictwem Rejono-
wel] Komendy Uzupelnien,

Kol NOWAK EDWARD ze
gwiebodzina nie moze nigdzie
osledl ¢ sig na stale i stale
zmien'a Kola LL i modelarnie
— ta clagla wedréwka po Pol-
gce bardso mu utrudnia prace
na terenie modelarskim, Obec-
nie kil, Edward zamieszkal w
Swiebodzinie 1 jak wida¢ z li-
st ma tu zamiar posiedzied
Drzez diluzszy czas, Prosi wige
o adres najblizszego Kola LL i
miejsea,  skad moglby sprowa-
dzad¢ materialy modelarskie,

Kolego, w sprawie adresu
najbl #szego kola LI musice
zwrocié sie do Zarzadu Woje-
wodzk ego Ligi Lotniczej w
Poznaniu, Waly Jana III Nr
12, Tam tez mieSeci si¢ OKrego-
wa Skladnica Materialéw Mo-
delarskich,

Kol. kol. KOSINSKI TADE-
USZ oraz MOSKAL EMIL 2
Debley pow nni po ukoficzeniu
b mr_o]etniegn gimnazjum me-
nicznego staraé s'e o pray-
Jjecie do Liceum Mechaniczno-
Lotniczego w Warszawie (Ho-
za 88) lub w Bielsku (ul, Zy-
mierskiego 14a). ;

Jesli chodz' o terminy zapi-
s&w na kursy szybowecowe, to
mugicle sie porozumieé- w te]
sprawie z Zarzadem Wojewddz-
kim LL w Rzeszowie, ul. Ja-
gielleniska 6,

LDoradZz mi, gdzie mam s'e
udadé'* — pisze kol. JERZY
MACHALISSKI z Dzialdowa
— ,chee wostadé czlonk em Li-
gi Lotniczej, ale u nas mnie ma
Kola 1LY,

Kolego, Dzlaldowo nie jest
malym miastem, macie z pe-
wnobcig duzo kolegdw, zaldd-
cle Krio LL. sami — instruk-
cje otrzymacie z Zarzgdu Wo-
jewddzkiego LL — Olsziyn, ul.
Pien ¢znego 17. i

wJesteémy juz od k'lku mie-
sigcy prenumeratorami. , Skrzy-
det i Motoru*, a jeszcze sig nie
zdarzyto, aby SiM przychodzil
z takim op6Znieniem Dzis aj
mamy zalozyé Kolo Ligi Lot-
n'czej 1 jezeli zyskamy jeszeze
kilku prenumeratoréw, to nie
wiemy ezy sie nie zn echgeg do
prenumerowania  tego pisma'
— pisza do nas zaniepokojeni
Simkarze — OLEJASZ JOZEF
oraz SKRZYMOWSKI W. 2z
Radzynia Podlaskiego.

Tak kcledzy, ostatnio SIM
wychodzi bardzo nieregularn e
jeat to spowodowane trudno-
Sciami  technibznymti, w naj-
blizszym Jednak czasie na pew-
no pokonamy przeciwiefistwa i
SiM  otrzymacie terminowo',

Kol, STACHERA HENRYK
z Wol'ey uzyskal 1I stopien
wyszkolenia szybowcowego |
obecnie jest czlonkiem = Aero-
klubu Ligi Lotniczei, nie ma
jednak =zamiaru poprzestaé na
tvm i chee w przyszloScl do-
stad si¢ do OSL na kurs mlod-
szych .spec’alistéw lotniczyeh.
Kolego, zaszlo pewne nieporo-
zumienie, kurs mlodszych
specjalistow lotniczych istnie-
je w ramach Technicznej Szko-
1y Lotn czej, a nie 08L. Po-
niewaZ n‘e - nie stoi Wam na
przeszkrdzie, moZecie na przy-
szly rok skladaé podanie o
przyjecie do TSL.

A teraz znowu inna sprawa.
Kol, JANKOWSKI 2BIG-
NIEW 2z Bydgoszezy przyslal
do nas list z dokladnym opi-
sem swego zdrowia i pyta sie
czy przy takim stanie rzeezy
mo%e latad,

Kolego, gdybyécie nie miell
rekl, nogi, oka lub clerpieli na
powazng wade serca, to reda-
keja  moglaby rozstrzygnad i
powiedzieé , nie”, ale je§li cho-
dzi o tak skrmpl kowane spra-
wy, jak ostabienie wewnegtrzne
po szkarlatynie, to musicie po-

radzié sig w tej sprawie leku- .

rga — specjalisty,

Amerykanska

partyjka
ruchu na lotnisku

szachéw w kierownictwie

WYDAJE: LIGA LUT

NICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres reduake)ls Warsgawa 5, ul, hrakowskle Przedmie
fcie 11,6, tel. 75050, 88, 84, 8i, &S, wewn, 4b,

Warunki prenumeraty: milesiecznle — 80 zt, kwartak
nie — 220 #1, polroeznle: 420 zl, roeznie 800 z1,

Wplacaé ezekaml' na konto PKO I.16678,
«Kolportatowe ,LRUUH*

Pafstwowe Przedsiehlorstwo

szawa, Plac Trzech Krzyiy 16a,
Oplata pocztowa ulszezona ryezaltem,

na adrest
War.

Nroazam, 16256 B-120451

- ——

CO, GDZIE,
KIEDY...

W Brzegu istnieje Od-
dzial Ligi Lotniczej, kto-
rego zadaniem jest m. in
werbowanie do swych sze-
regobw jak najszerszych
rzesz mlodziezy wiejskiej
i miejskiej, droga zakla-
dania Ko6@ LL. Mitodziez
powiatu brzeskiego, inte-
resujgca sie zagadnienia-
mi lotniczymi, zaplsuje sig
do LL w Zarzadzie Okre-
gu Wojewodzkiego  we
Wrocltawiu,
LL w Brzegu nie przeja-
wia zadnej dzialalnoSci, a
tym samym nie wywiazu=
je sie z powierzonych mu
zadan. Okreg Wroctawski
winien pobudzi¢ dzialal-
nos¢ Zarzgdu LL w Brze-
gu.

Okreg Eodzki LL oglo-
gil w porozumieniu z wla-
dzami szkolnymi konicurs
dla mlodziezy szkél pod-

stawowych na najlepsze
wypracowanie dotyczgce
lotnictwa i  dzialalnosci

LI, Za najlepsze prace
przeznaczone sg cenne na-
grody ksigzkowe oraz je-
den bezplatny przelot nad
Lodzig. Przélot ten bedzie
atrakecjg dla
mlodziezy biorgcej udzial
w konkursie.

najwiekszg

Zarzad Oddzialu LL w

gdyz Oddzial

N’ P
%

Sosnowcu realizujge swo--

je zamierzenia na odcin-
ku propagandy lotniczej,
wydal we wtlasnym zakre-
sie dwa typy wycinankl
kartonowej modeli ,,Gola-
bek" i ,Kawka". Wycinan-
ki te wzbudzajq zaintere-
sowanie wsréd mlodziezy,
gdyz z poszczegolnych czg-
éci  skonstruowaé mozna
model samolotu wykonuja-
cego’ lot §lizgowy. Zazna-
czy¢é nalezy, ze Zarzad LL

w Sosnowcu ma juz opra-

cowane nastepne wydaw-
nictwa lotnicze w postaci
dalszych wycinanek, plaaf_
néw modeli latajgeych i
gier lotniczych, ¥

Cena 20 zl
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