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LIGA LOTNICZA W 1950 ROKU

ZBUDUJEMY MOCNE PODSTAWY

— Wiem, ze w zyciu Ligi
Lotniczej zaszly z nowym
rokiem wielkie zmiany —

rzek! do mnie Wiladek, O,

choeiazby to, #ze szikolenie
na teoretycznych kursach
szybowcowych, nauke pilo-
tazu czy trening lotniczy w
aeroklubach prowadzi Liga
Lotnicza — $wiadezy o ich
waznosdci! Przed tym bylo
inaczej, Czy nie moglibys-
my wobec tego rozpatrzyc

dokladniej, jak bedzie
przedstawiaé sie w roku
biezacym ta nowa, lepsza

praca Ligi? — zapytal.

— Wiem réwniez — do-
dal — ze zmiany w organi-
zacji Ligi Lolniczej majg
bardzo wazny 2zwigzek z
planem szedcioletnim, Zo-
staly one dokonane po to, by
lepiej ten plan na naszym
letniczym odeinku  wyko-
naé. My, ludzie lotnictwa—
stwierdzit z duma — musi-
my przeciez w stu procen-
tach podolaé¢ zadaniom pla-
nu! Mamy duzo pracy przed
‘soba, zeby plan wykonaéc.

— Widzisz, trafite§ w se-
dno z tym planem. Swiad-
czy to, ze rozumiesz, iz w
roku 1950, pierwszym roku
planu szescioletniego, my,
czlemkowle Ligi Lotniczej,
musimy byé¢ zwarty, karng
grupa, zdolng do wykona-
nia swych waznych obo-
wigzkow, Posluchaj, co to
za obowigzki.

Mamy w kraju szereg o-
kregow i oérodkéw przemy-
stowych, a w nich cale ma-
sy milodziezy, Mlodziez ta
garnie sie do lotnictwa.

Musimy upowszechnié
lotnictwo w fabrykach czy
hutach, zapoznaé¢ z naszym
lotnictwem robotnikow, za-
znajomié ich 2z historig i
szlakiem bojowym naszego
odrodzonego loinictwa woj-
skowego, w jak najwiek-
szym stopniu udostepnié
szkolenie lotnicze synom i
corkom gornikow, hutni-
kéw, robotnikéw  porfo-
wych, ludzi zatrudnionych
w przemysle. Na tym od-
cinku jest bardzo duzo do
zrobienia.

Na terenie robotniczym
akcja upowszechnienia Ligi
Lotniczej spotka sig z gora-
cym przyjeciem, to pewmne.
Juz dzig wielu ezlonkoéw za-
tog kopaln i hut wslepuje
do Ligi Lotniczej, tworzac
wlasne kola ligowe i od-
dzialy.

Sprawa nastepna: czy o-
rientujesz sie, na przyklad,
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ilu chiopeéw na wsi w two-
im wieku, takich samych
entuzjastow loinictwa jak
ty — ma do tego lotnictwa
destep? Jest ich duzo, wiele
tysiecy. A czy wiesz, jak
mato do tej pory jest na wsi
kot Ligi Lotnicze], czy mo-
delarni?

Mus'my wige dotrzeé¢ do
wszystkich wsi, do szkot
wiejskich, rolniczych spol-
dzielni produkeyjnych i

Panstwowych Gospodarstw
Rolnych. Nie mozemy do-
puécic do tego,

aby wies

— Zanim c¢i odpowiem,
jak to zrobié, trzeha uswia-
domi¢ soble, jak my do te-
go musimy sie przygotowac,
Powlem ci po prostu: mu-
simy wzmocni¢ s'e organi-
zacyjnie, to znaczy — zwro-
ci¢ bacZna uwage na su-
miennoéé pracy i jej wysoki
poz'om w kazdym naszym
kole LL. kazdej mndelarni,
na kazdym Lkursie loini-
czym. Kazdy czlonek LL
musi byé¢ czlonkiem aktyw-
nym, czynnym, przedsig-
biorczym. Pomysl: coz z te-

Jesli wykonasz takie zdjecie ntzawodach matego lot-
nictwa, to mozesz je przygotowac na wyslawe totogra-
fii lotnlczej, ktéra zorganizuje Liga Lotnicza na je-

sieni biezacego roku,

Foto JMW

byla lotniczym  nieuzyt-
kiem — to wladnie jeden 2
naszych mnajpilniejszych o~
bowiagzkéw., Mamy bojowe
zadanie: nawiaza¢ szeroki
kontakt 2z naszym sprzy-
mierzeficem -— miodzieza
chlopskg. Mamy jej wska-
zaé droge do lotnictwa. Za-
pylasz, jak? Powiem ci
krotko: na wsi musi po-
wstaé jak najwirce) kot LL
i modelarni, Miodziez chlo-
pska poprzez Lige Loinicza

musi zetknaé sie z lotnic- '

twem.

Wie§ — to bardzo wdzle-
czne pole pracy dla akly-
wisty Ligl Lotniczej:

— Stuchaj, ale jak poste-
powaé, aby jak najlepiej
gpetni¢ zadania' populary-
zacji lotnictwa i na wsi i na
terenie robotniczym?

go, ze np, koo LL. ma 30
czlonkow, gdy pleciu tylko
czynnie pracuje?

— Acha, rozumiem: prze-
de wszystkim jakod¢ pracy
czlonkéw Ligi, a poltem do-
piero -— wzrost iloSci czion-
kow? Czy tak?

— Stusznie, Lepsze jest
kolo, ktorego dziesieciu
czlonkow wyglosi dz'esieé
pogadanek lub odczytow,
np. o historii lotnictwa, od
kota liczgcego 50 ezlonkow,
ki6rzy... raz na kwartat tyl-
ko zaplaca skladke.

Liga Lotlnicza ma tu
wielkle zadanie: zorganizo-
waé masows sie¢ kursow
ogolnoloiniczych, prelekeji,
ogadanek i odezytow na
tematy loinicze w rakla-
dach pracy, w szkotach i
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na wsi, Liga — to przeclez
my! My to zrobimy, I czy
wiesz, ko nam w tej pracy
najlepiej pomoze? — mlo”
dziez ZMP, Ty przeciez sam
jestes zetempowcem, Jeste§
zapalonym mitoénikiem lot-
nictwa i modelarzem, W
przyszlosel cheesiz zoslaé pi-
lotem. Praca Ligi Lotniczej
oprze sie na zetempowcach,
naszej p:zodujgcej, najle-
piej spolecznie wyrobicoej
mtlodziezy, Oai pociggna
swych rowieénikéw na lot-
nicza droge. Juz dzis wia-
domo, #ze kola LL, w kio-
rych czlonkami sg zelem-
powey — 1o z reguly kota
aktywne na wysokim po-
ziomie,

W pracy propagowania
lotnictwa wezma tez cz:n-
ny udziat czlonkowie Aero-
kubéw  Ligi  Lotniczej!
Oni tez bada opiekowaé sie
kotami ligowymi, wykladaé
na kursach ogoélnolotni-
czych, wyglaszaé odezyty
i pomagat w urzadzaniu
imprez propagandowych.

— Mowile§ o zwartoscl
organ’zacyjnej czltonk ow
Ligi Lotniczej. Ale co zro-
bié np. w kotach, gdzie wie-
kszosé ezlonkoéw malo sie u-
dz'ela i jest zwigzana z ko-
lem luzno?

~— Ci czlonkowie,- to po
prostu ,martwe dusze*. Oni
fylko utrudniaja planowa
prace kola swoja bezezyn-
noscig. Jefli nie wyrwa s'e
ze swej bezczynnoSci, beda
musieli pozegnat sie z Ligg
Lotniczg. Na ich miejsce
przyjda ci, ktorzy chea pra-
cowa¢ naprawde, entuzjasel
lotnictwa,

Wzorowym mozna bedz'e
nazwaé takie kolo, ktérego
wszysey © czlonkowie dajg
lotnictwu swa prace, dbaja
o aktywnoé&é Zespolu i re-
gularnie optacaja sktadki.

Tak'mi muszg stat sie
wszysikie kola.

1 jeszcze jedno pamietaj:
jacy czlonkowie kot — fa-
kie bedq zarzgdy oddzialow
i okregow Ligi Lotniczej.
Miedzy wszystkimi ogniwa-
mi Ligi musi byé S§cisla
wspolpraca 1 ciagla lacz-
no4é¢, Doplero wtedy bedzie
mozna powiedzle¢, ze Liga
Lotnicza jest organizacja
zwarta, prawdziwa armia
entuzjastow lotnictwa.

— Tak, wtedy w pelni
wykonamy zadana, jakie
nas czekaja w pierwszym
roku lotniczej szeféciolatki.

JERZY ZAREBSKI



REGULAMIN LOTNICZEGO WYSCIGU ¢

agadnienie wspoélzawodnictwa nie

jest Wam obce, Spotykacie sig z nim
w kazdej dziedzinie naszego zycia. Prze-
mawia do Was przykladem przedtermi-
nowego wykonania planu 3-letn’ego,
szybko odbudowujgcej sig Warszawy,
wzrostem jakoéei produkcji. Codziennie
gazety donoszg o nowych wynikach
wspolzawodnictwa zespolowego i indy-
widualnego. Wspolzawodnictwo, zaini-
cjowane po raz pierwszy w Polsce przez
gornika Wincentego Pstrowskiego, prze-
ksztaleilo sie szybko w ruch zywiotlowy
i bedac podstawa naszych dotychezaso-
wych gospodarczych osiagnieé, stalo sig
gwarancja wykonania Planu Sze$ciolet-
niego. Realizujac przez wspoblzawodni-
celwo hasta: ,szybciej, lepiej, taniej*;
przyépieszamy wzrost stopy zyciowej i
ogdlnego dobrobytu, Te same hasla mu-
simy realizowa¢ w naszym Jlotnictwie
gportowym. Zaczeliémy na nie zwracaé
uwage w ubleglym roku wprowadzajac
regulamin wspélzawodniclwa migdzy
geroklubami regionalnymi. Kazdy z pi-
lotéw osobista pracg wplywat na wyniki
gwojegn klubu, od sumy ktérych zale-
zalo miejsce kazdego aeroklubu w pun-
ktacji ogdlnej.

Zastandwmy sie, czy w roku 1949
wszyscy piloei klubéw wykonali swoje
obowigzki? Czy sa w porzadku w sto-
sunku do siebie, do swojego klubu i do
panstwa? Przebleg wspolzawodnictwa
miedzyklubowego  obserwowaliscie w
roku ubieglym z zainteresowaniem.
Wielki wyscig w 1949 roku byl przeciez,
gwlaszeza przy konhcu, niezwykle emoc-
jonujacy. I Wy, zapewne, uzywajac je-
zyka sportowego, bylicie ,kibicami®
swoich klubow, Wvniki roku 1949 wyka-
galy nam, ze takich kibicéw bylo row-
niez wielu wérod pilotow, ktérzy, mu-
simy to sobie ofwarcie powiedzieg,
przygladalo sie wspolzawodnictwu z da-
leka, nie biorge w nim aktywnego u-
dzialu Piloci ci zachowujac sie biernie

.nle tylko ze nie znali szczegblow regu-

laminéw, ale nie wiedz'eli jakie sg glow=
ne dazenia wspolzawodnictwa | jakg po-
zycje w wynikach zajmuje ich klub. Czy
w podobnych wypadkach mozna méwié
o éwiadomosei polityeznej tych pilotow,
jezeli nie znajg sensu i skutkéw wlasne=
go dzialania?

Sa tacy, ktérzy znaja tylko przyjem-
noéé Jotu, jakiej nie daje zaden inny
sport. A przeciez inwestycje lotnicze:
budowa hangardéw, lotnisk, samoloty,
szybowee, spadochrony, samochody i
wyciggarki, benzyna, oleje | smary —
to przeciez koszty, ktérym réwnych nie
ma w 2adnej innei dziedzinie sportu,
Kazdy z Was powinien jasno to widzieé
i byé dumnym, ze moze z tych dobro-
dziejstw korzystaé
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Znajge dlug wobec panstwa i spote-
czenstwa, musimy slale zdgzaé¢ do wy-
rownania rachunkéw — latajac uvaktyw-
niaé¢ sie spoleczn.e. Kazdy z pilotow klu-
bowych powinien osobista praca przy-
czynié sie do popularyzacji zagadnien
lotnictwa, pomagaé w pracy i szkoleniu
mtlodszym kolegom, Wiemy, ze dla Was
droga do lolnictwa bedzie tym jasniej-
sza, im wyz2szy bedzie poziom wiedzy
Waszych starszych kolegdéw. Poznanie
teorii lotu i nauk tej teorii dotyczgcych,
to nie tylko osobista satysfakcja czy
okazja do imponowania kolegom. . To
wiedza, kléra pozwoli na wyjasnienie
wielu pytan i pomoze w wielu trudno-
éciach opanowania powietrza., Wyszko-
lenie praktyezne bedzie wowczas lat-
wiejsze i szybeciej wzroén'e poziom kwa-
lifikacji lotniczych: Wsz: stkim Wam
przecez wiadomo, ze kwalifikacja, to
zasadniczy warunek wyczynu, Najwigk-
sze nawet ambicje sportowe nie poma-
gaja, gdy reka nie wlada sprawnie draz-
kiem sterowym, a slabe przygotowan’e
teoretyczne nie pozwala na wiasciwg
ocene warunkéw technicznych: taktyez-
nych i meteorologicznych wyczynu.

Jesli ploci spelnig powyzsze warun-
ki, potrafia bez watpienia racjonalnie
eksploatowa® sprzet. Racjonalna eks-
ploatacja sprzetu wiaze sie scisle z Wa-
szg Swiadomoscia polityczng, uaktyw-
nieniem -spolecznym, wiedza teoretycz-
na i poziomem wyszkolenia praktycz-
nego.

Bezposredni udzial we wspdélzawodni-
ctwie migdzyklubowym hbedzie polegal
na jak najbardziej wydajnej pracy pi-
lotéw na wszystkich odcinkach dzialal-
nosci klubu., By za$ zaslugi kazdego z
nich w wynikach klubu zostaly ocenio-

ne sprawiedliwie, w orzeczeniach pomo-
ze pilotom przemyélane i dobrze zorga-
nizowane wspoélzawodnictwo wewngirz=-
klubowe, Wspolzawodnictwo wewngtrz-
klubowe oparte na sprawiedliwym re-
gulaminie pizyczynj sie 10wniez do u~
nikciecia wielu ,kolezenskich nieporo-
zumien” Bedzie mozna wowczas w spo-
s6b obieklywny i bezsporny odroznié
lepszych od gorszych.

Czy wiecie, jaka bedzie druga strona
bezpoéredniej dzialalnogei pilotow w
klubie? Wydajna praca w klubie przy-
czyni sie do tego, ze wydatki klubu zna-
cznie sie zmniejsza, Olbrzymie koszly
ponoszore przez klub znajdg swoj row-
nowaznik w postaci wzrostu godzin lotu
i dochodu ze skladek werbowanych
przez piloléw klubowych cztonkow LL,
Umiejetna i racjonalna eksploatacja
sprzetu przedluzy ,zycie’ samolotow,
szybowecow, wyciagarek 1 $ciggarek.
Moéwiac krotko — osiggniemy obnizenie
kosztow wlasnych, Godzina lotu bedzie
tansza, a wiec tym samym nakladem
kosztow zwigkszymy ilo¢ lotow.

Nim wiec przystapimy do dokladnego
rozpatrywan:a regulaminu wspolzawod-
nictwa pomiedzy klubami na rok 10850,
postarajcie sie zrozumieé¢ ten artykutl,
Musicle zrozumieé zagadnienie zasadni-
cze: celemn wspolzawodnictwa w aero-
klubach jest podniesienie §wiadomosci
politycznej i uaktywnienie spoleczne
czlonkéw aeroklubow, podniesienie po-
ziomu wiedzy teoretycznej i praktycz-
nego wyszkolenia oraz zwiekszenie i]oscl
i jako&ei wyczynow sportowych, uspraw-
nienie eksploatacji sprzetu i zmniejsze-
nie wydatkow w klubach.

I o tym musicie pamigtac.

..Umiejetna _i racjonalna eksploatacja sprzetu przediuzy
wZycie” szybowedw i samolotow...

Foto: WAF
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POMYSLNY START

Mingl styczen, vicrwszy
miesiac Planu Sze§cioletnie-
go. I ten wlasnie pierwszv
miesige przyniost nam gaa-
czny sukces. Wszystkie nie-
mal dziedziny naszego prze-
mystuy wykonaty plan pro-
dukeyiny z nadwyzka. Ka-
#zdy roboinik i pracownik
uvmystowy  Zdawal  sobie
sprawe, ze jego praca, w
tym miesigcu jest szcze-
golnie wazna, Wszak roZpo-
czynal wyvkonywanie plann,
ktéry ogromnie azwiekszv
polege naszego kraju i za-
pewni ludowi polskiemu
frwaly dobrobyt,

Sukces polskiego przemy-
stu w mies'geu  styczniu
zawdzieczamy przede wszy-
stk'm temu, Zze polsey to-
botnicy i pracownicy umy-
slowi kontynuowali w dal-
szym ciggu wielkie wsnot-
zawodnictwo pracy, jakie
rozpoczeli w zwiazku z ak-
cjg uczezenia T0-ei roczni-
cv urodzin Generalissimusa
Stalina. Wzoruiac sie na
pracy radzieckich metalow-
cow, polsey tokarze zdwoili
temno skrawania meftali,
hutniecy — przyspieszvli
czas wytapiania stali, wio-
kniarze podejmowali
prace na kilkunastu war-
sztatach, murarze — praco
wali na budowlach bez
wzgledu na silne mrozy i
uktadali kilka razy wiscej
cegiel, niz przewiduje nor-
ma,

Polski przemyst osiggngl
wielki sukees w styczniu,
réwniez i dlatego, poniewaz
robotnicy i pracownicy u-
myslowl zdawali sobie dos-
konale sprawe z wagi wilel-
kiego i wspanialego zada-
nia, jakie przed nimi po-
staw'lay Polska Zjednoczor
na Partia Robotnicza — =a-
dania wykonania planu bu-
dowy fundamentow socjali-
Zmu,

Ale polska klasa robotmni-
cza nie mysli sie zatrzymy-
wacé weale na swym dotych-
czasowym sukcesie, Polscy
robotnicy rozumieja bo-
wiem, ze tylko wytezona i
systemat; czna praca pozwo-
i im na wykonanie wiel-
kich zadan, jakie stawra
przed nimi Panstwo Ludo-
we. Dlatego tez podejmu-
jg oni masowo Zzobowigza-
nia dlugofalowego wspol-
wawodnictwa pracy, Na
wezwanie gornika Markiew-
ki tysigce robolnikéw wszy-
stkich dziedzin naszej gos-
podarki Zobowiazalo sle
przekraczaé normy produk-
cyjne w ciggu trzech, szes-
ciu, a mawet i dwunastu
miesiecy.

W ten sposob wspolza-
wodnictwo pracy, ktore o-
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bejmuje u nas coraz wiek-
sSZe Tzesze mas pracujacych
kraju coraz bardziej sie do-
skonali. O ile w latach u-
bieglych robotnicy zobo-
wiazywali sie do zwicksza-
nia wydajnosci pracy, do
polepszania jako$ei wytlwa-
rzanych artykulow, o tyle
dz's zobowigzuja sie réw-
mniez i do tego, by systema-
tycznie w ciggu wielu mie-
siecy przekraczaé mnormy
produkeyijne.

Takie wspdolzawodnictwo
daje gwarancje, ze wielki
sukees, jaki osiaggnal nasz
przemys! w ciagu ubieglego
miesiaca bedzie trwaly.

Kazdy dzien, tydzien i
miesiac realizacji Planu

Szescioletniego  przynosza
naszej Ojczyinie coraz to
nowe sukcesy.

*

Apel gornika Markiewki
nie odbil sie bez echa row-
niez i w lotnictwie. Przy
ktadem tego jest konkretne
dhugofalowe zobowigzanie
Pilerwszej Eskadry SzeScio-
latki Z Warszawskiego
ALL, Roéwniez mechanicy
Ligi Lotaniczej wuzebranimna
ltursie w Szklarskiej Po-
rebie podjeli uchwale, w
ktore] zobowiazali sie do
jeszeze wydajiniejszej pracy,
aby sprzet lotniczy powie-
rzony ich opiece byl w ta-
kim stanie, by mogla byé
zapewniona = cigglosé szko-
lenia mlodych kadr pilotow
Polski Ludowej.

W pracy.

czego Ll

lenia Swiatowego pokoju.

dnia 6 lutego 1950 r.

List z CWL~u

W calym kraju trwaja obecnie teoretyczne kursy
szybowcowe, Zorganizowane przez Lige Lotniczg dla
kandydatow zakwalifikowanych na nauke latania w ro-
ku blezacym. Miodziez zebrana na kursach, wyrazajac
swa radosc i wdziecznosé dla panstwa za opieke i umo-
zliwienie jej nauki, uchwala rezolucje, w ktorych Zobo-
wigzuje sie do osiggniecia jak najlepszych wynikow

Oto tre&¢ listu, jaki nadestali do Ligi Lotniczej
zetempowey z TKS.u w Centrum Wyszkolenia Lotni-

My, mlodziez zrzeszona w. szeregach ZMP z woje-
wodztwa Slasko-Dabrowskiego, przebywajaca obecnie
na teoretycznym kursie szybowcowym. zorganizowanym
przez Lige Lotnicza w Centrum Wyszkolenia Lotnicze-
g0, wyrazamy gleboka wdziecznosé dla wladz Polski
Ludowej, a specjalnie dla Ligi Lotniczej za zorganizo-
wanie wyzej wymienionego kursu, na ktérym my, mio-
dziez robotnicza i chlopska, mozemy zdobywaé podsta-
wowe wiadomosci z dZiedziny lotnictwa.

Naszym dazeniem jest osiaggniecie jak najlepszych
postepow w nauce, aby staésie w przyszlosci pelnowar-
tosciowymi pilotami, Zdajemy sobie sprawe, ze tak do-
skonale warunki do nauki, jakie mamy w Cenitrum
Wyszkolenia LotnicZego, zawdzieczamy ustrojowi Pol-
ski Ludowej, umozliwiajacemu nam szkolenie sie w wy-
marzonym przez nas, mlodych, lataniu.

ZobowigZujemy sie do osiagniecia jak najlepszych
rezultatow w nauce, pracy spolecznej oraz uirzymaé
wysoki poziom dyscypliny, by w ten sposob przyeczy-
ni¢ sie do budowniciwa socjalizmu w Polsce i utrwa-

przy TKS w Cenirum Wyszkolenia Lotniczego

Zarzad Kola ZMP

Co, Gdzie, Kiedy?

Z, WIOSNA BR., podobnie
jak w latach ubiegtych, roz-
pocznie sie akcja opylania
lasow w celu zwalczania
szkodnikow leénych: osnui
gwiazdzistej i mniszki borud.
nicy. W lasach panstwo-
wych lrwaja ponadto obec.
nie poszukiwania larw i po-
czwarek innych szkodni.
kéw leénych, ktore zimujg
w Scidlce lesnej. Do zwal-
czanta tych szkodnikow
rowniez przewiduje sie u-
zycie samolotow.

PRZY SZKOLE POD-
STAWOWEI NR. 46 w Po_
znaniu (Osiedle Warszaw-
skie) otwarta zostala nowa
modelarnia lotnicza Ligi
Lotniczej. Modelarnig opie.
kuje sie szkolne koto LL
i kierownictwo szkoly. Pra-
ca w modelarni kierujg
irzej uczniowie, ktéorzy u-
przednio przeszli przeszko-
lenie w Okregowej Mode-
larni LL w PoZnaniu.

4

LOTNICTWO RADZIEC.
KIE bierze czynny udziat w
akeji  przedwyborezej do
Rady Najwyzszej Zwiazku
Radzieckiego., Codziennie z
lotnisk  wiekszyeh miast
ZSRR starfuja maszyny ko-
munikacyjne, rozwozace po
calym kraju materialy ini
formacyjne i propagando-
we,

OFICER jednego z garni.
zonow lolniczych, Kliucz-
kin; zorganizowal specijalna
brygade propagandowas,
ktora wyjezdza ma tereny
wiejskie w zwigzku z akcjg
przedwyborezg, Posiada ona
przenoséng aparature kino.
techniczng i dzwiekowa.
W pracy brygady hierze u-
dzial wielu lotnikéw zastu-
zonych w walkach z hitle
rowcami.

W WYBORACH do Rady
Najwyzszej ZSRR Iludnosé
spontanicznie wysuwa kan.
dydatury znanych [lotni-
kow. Miedzy innymi wysu-
niglo kandydatury legen.
darnych pilotéw I, Kozedu.
ba, A. Pokryszkina, P. Po-
kryszewa oraz znanych
konstruktoréow A. N, Tupo-
lewa, A. Jakowlewa i in-
nych. Delegatem okregu
moskiewskiego jest marsza.
tek lotnictwa, Wierszynin,
Pracownicy sowchozéw o-
kregu erywanskiego zglo-
sili kandydature Laureata
Premii Stalinowskiej, kon-
struktora samolotéw, A. Mi-
kojana.

ZNANY RADZIECKI
MODELARZ Aleksander A-
nisimow pobil nowy rekord
szybkosci w kategorii mo-
deli na uwiezi osiggajac
predkos¢ 129,863 km/godz.
Dokumenty 2z tego lotu
przestano do zatwierdzenia
w FAI

KAPITAN LOTNICTWA
A, N. Rachtanow zostal od-
znaczony orderem zastugi
za liczne prace racjonaliza.
torskie i pomysty nowator-
skie, W ciggu swej 18-let.
niej stuzby dokonal on po-
nad 100 ulepszen i wynalaz-
kow.

STUDENCI WO JSKO-
WO.LOTNICZEJ Akademii
im, Zukowskiego zdobyli
druzynowe mistrzostwo
wojsk lotnlczych w koszy-
kowee. W zwycieskiej dru-
zynie grali miedzy innymi
zastepea komendanta szko-
Iy oraz kilku wyktadow-
cow. Wynpdinili sie doskona-
1g gra kapitan stuzby tech-
niczno-lotniczej Kuprianow
i technik Maksimow.



PIERWSZY

20 lipea 1882 roku na polach wsi Krasnoje Siolo pod
Petersburgiem odby! sie lot pierwszego na éwiecie samolotu
skonstruowanego przez oficera rosyjskiej marynarki, Alek-
sandra Mozajskiego, Pilotem tego samolotu byt mechanik
samouk Iwan Nikiforowicz Gotubiew.

Wynalazek Mozajskiego, ktéry spotkal sie z nieprzychyl-
nym przyjeciem wiladz carskich, wywolal ogromne zainte-
resowanie za granica. Zainteresowal sig nim przede wszyst-
kim wywiad. Gdy Mozajski odmoéwil sprzedazy swego wyna-
lazku, agenci obeych panstw po prostu wykradli plany samo-
lotu i wywiezli je za granice. W Rosji Mozajski i Golubiew
poszli w zapomnienie a wszystkie akty, dotyczace samolotu,
jego konstruktora i pilota zostaly zagrzebane w carskich ar-
chiwach. Dopiero badania radzieckich historykéw rzucily
nowe $wiatlo na te sprawe, miedzy innymi takze na postaé¢
Golubiewa.

Iwan Golubiew pochodzit z ubogich wloscian, zyjacych
w gubernii Kaluzskiej. Do dzi§ zvja w kolchozach tego rejo-
nu ludzie, ktérzy doskonale pamietajg Golubiewa i chetnie
opowiadaja fakty z jego zycia. Do nich nalezy miedzy innymi
kolchoznik Piotr Naumow, ktory znal osobiscie Mozajskiego,
nauczyciel szkoly cerkiewnej w Krasnym Siole — Kuznie-
cow 1 immni.

* % e

Mozajski poznal sie z Golubiewem jeszcZe przed skon-
struowaniem swego samolotu. Golubiew, miody, przedsie-
biorczy czlowiek odznaczal sie niezwyklymi zdolnoSciami.
Wezystko co umial (a byl przeciez mechanikiem) zawdzie-
czat tylko wlasnej wytrwatej pracy samouka, Nic wiee dziw-
nego, ze Mozajski, kiedy powziagl my§l o skonstruowaniu sa-
molotu, widzial w nim swego doskonalego pomocnika. Gotu-
biew z radodcia przyjal to zaproszenie — bylo przeciez nie
lada zaszezytem uczestniczyé w budowie pierwszego na Swie-
cie latajacego aparatu.

Budowa wymagala jednak Znacznych $rodkéw pienigi-
smych. Nie posiadat ich ani Mozajski, ani tym bandziej Golu-
biew, Trzeba wiec bylo wiele cze$ei samolotu wykonywac
samemu, a i to napotykalo na duze trudnoéci. Dlatego tez
Mozajski wystaral sie u swego przyjaciela, naczelnego inzy-
niera w pewnej fabryce papierniczej, aby przyjal Golubiewa
do pracy, jako mechanika, Zamiast wynagrodzenia za swg
prace, Iwan wieczorami wykonywal rézme czefei samolotu
na maszynach fabrycznych, a nastepnie skladat je w ogrom-
nej szopie, stuzgcej na magaZyn. Mozajski przywozil co pe-
wien czas inne czesci ,latajgcej maszyny*.

Golublew predko zyskal sympatie i uznanie wérdd towa.-
IZyszZy pracy.

— Iwan byl zawsze dokladny, sumienny i bardzo mily
w obejéciu — wspomina go jeden z robotnikéw fabryki, N.

PILOT

SWIATA

S Tieliatnikow — chodzit w szarej kurtce z szerokim pasem
i czarnych spodniach. Czytywal bardzo duzo, tak Ze juz po
kilku miesigcach znal wszystkie ksigzki, znajdujace si¢ w bi-
bliotece fabrycznej.

Golubiew byl doskonalym mechanikiem, Pewnego razu
w jednej z maszyn ulegla uszkodzeniu bardzo skomplikowa-
na czesé. Gléwny inzynier fabryki o§wiadczyl wlaScicielowi:

— Naprawe tego rodzaju moga wykonac¢ tylko w zagra-
nicznych fabrykach, U nas nikt sie na tym nie zna.

Nieprawda — zawolal Gulobiew — taka naprawe moge
wykona¢ z zawiazanymi ocZymal

Iwanowi zawigzano oczy i1 dostarczono odpowiednich na-
rzedzi. Na oczach wszystkich robotnikéw i majstréw Golu-
bie naprawil uszkodzong czesc.

Czestokroé przyjezdzal Mozajski, zniechgcony ogromny-
mi trudnogciami, na jakie napotykal w pracy. Brak bylo
materiatéw, literatury technicznej, a nade wszystko — pie-
niedzy.

— Wytrzymamy, Aleksandrze Fedorowiczu
go Golubiew — nie martwecie sie!

* *
*

— pocieszat

Wreszeie w polowie lipca 1882 roku samolot byt gotow.
Zbudowany przez czierech stolarzy pod kierownictwem Ar-
seniewa i Gotlubiewa wedlug projektu Aleksandra Moza)-
skiego, juz na dwadzieScia lat przed lotami Franouzow
i Amerykanéw, glosit §wiatu wyzszoéé rosyjskiej mysli tech-
nicznej.

Wylonilo sie teraz zagadnienie: kto poleci? Mozajski koi-
ezyl wtedy 57 rok zycia, zapronowat wigc stanowisko pilota—
Golubiewowi. Ten przyjal z radoécia zaszezytng propozycje.

Historyczny lot odbyt sie rankiem 20 lipca (1 sierpnia
wedlug starego stylu) 1882 roku. Pogoda byla piekna; slo-
neczny i bezwietrzny dzien zdawal sie sprzyja¢ Smialym
lotnikom. Na polu zebrali sie przedstawiciele ministerstwa
wojny, znani lotnicy balonowi i uczeni. Mozajski i Golu-
biew po raz ostatni obejrzeli maszyne. UsScisngli sobie rece.

Golubiew zasiadl na miejscu pilota. Zasapal parowy sil-
nik, zakrecily sie $émigta i samolot potoczy! sie po przygoto-
wanej biezni. Za chwile znalazl sie¢ w powietrzu, Zebranych
opanowal entuzjazm — okrzykom i wiwatom nie bylo kofca.
Samolot znizyl sie do ladowania. Pierwszym przy maszynie
byt Mozajski, UScisnat gorgco Golubiewa i starym rosyjskim
obyczajem trzykrotnie go ucalowal.

Golubiew stanal przy samolocie i glosno zawolal:

-— Rosjanie deﬂ;Iﬂﬂ:aé!

E ]
Tak rozpoczela sie mw; era w historii cywilizacji — era
lotnictwa., :
Wedlug ,,Ogonioka* opracowal (wig)

&
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Zeberka - sklejka Q8 ; fopola Q8 ; balsa 7
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0PIS BUDOWY
MODELLU
ZJKRASHAL"

Wyprodukowanie silnicz.
ka SiM-3 o pojemnoéci 0,8
em® bylo Zzacheta do opra-
cowania modelu do tego ze
wszech miar udanego silni-
czka. Zbudowane dwa pro-
tolypy wykazaly bardzo do-
bre wlasnoéci lotne. Jeden
z modeli brat wudzial w
XIV Ogoélnopolskich Zawo.
dach Modeli Latajgcych w
Krakowie.

Konstrukeja modelu jest
bardzo prosta. Do budowy
zastosowano wylacznie ma-
terialy krajowe.

Kadlub. Wregi nalezy
wycigé wedlug rysunkow
ze sklejki grubo$ci 08 — 1
mm, deski topolowej lub
fornieru topolowego, 1 —
1,5 mm. Podluznice wyko.
nujemy z listewek sosno-
wych o przekroju 2 x 3 mm
— dolna podiluznice nacina.
my pileczky na przestrzeni
90 mm i sklejamy (lamelo-
wanie).

Do klejenia calodei mozna
stosowa¢ klej acetonowy
wzglednie kazeinowy.
Przednia wrege wykonuje-
my z 3 mm sklejki lub de-
seczki topolowej. Dla zamo.
cowania silniczka wkleja-
my dwie bukowe albo sos-
nowe listewki 8 x 8 mm —
wykonane wedlug rysunku,

Podwozie stanowi drut
stalowy o §rednicy 1,2 —
15 mm; monfujemy je
przymocowujac do podiuz-
nic nitkg i to przed wkleje-

n‘em mniejsze] deseczki
badachimowej, odpowied-
nio przecietej, zaskosowa.

nej i sklejonej.

Plat nosny, Dzwigar wy-
konany jest z listewki sos-
nowej 2 x 7 mm, a zeberka
ze sklejki 0,8 — 1 mm.,

Statecznik poziomy, Na-
lezy zwroci¢ uwags, aby za-

mocowanie bylo  pewne.
Nalezy  wklei¢ deseczke
podklejajgc na krawedzi

natarcia i splywu odpowie-
dnie klocki.

Silnik. Przy wbudowaniu
silniczka, ktorego pojem-
nos¢ moze wynosi¢ od 08
do 15 cm® nalezy zwazat
na to, aby byl machylony
w dél pod katem okolo 20
oraz w bok, w kierunku o-
brotu §migla.

Na pelnych obrotach mo-
del winien wznosié¢ sie pod
katem 60 do 80°, a stosunek
lotu silnikowego do §lizgo-

wego winien wynosi¢ przy- '

namniej 1 : 6.
Jan Bury
Rysunki wykonat
Tadeusz Pszenicki

TRENING SILNIKOWY W
1949 ROKU,

Wracajge jeszeze stale do
osiggnieé¢ lotnictwa sporto-
wego w roku 1949, zajmie-
my sie dzi§ lataniem silni-
kowym.

Trening silnikowy prowa-
dzony byt w ubieglym roku
w Aeroklubach w oparciu o
programy wyszkoleniowe
DLC MEK. Program trenin.
gu dla pilotéw silnikowych
byt mato zréinicowany i tru
dno go bylo dopasowaé do
réznych kwalifikacji pilota-
zowych czlonkéw klubu
Zreszta jeszcze w wielu wy.
padkach nie przestrzegano
ustalonego programu i nie
wykonano przewidzianych
zadan, Nie zwracano uwagi
w klubach na omawianie za
dania lotéw na ziemi. Teo-
retyczne przygotowanie pi-
lotéw pozostawialo tez wie-
le do Zzyczemia. Potwierdzily
to zresztg egzaminy na li-
cencje w DLC MEK. Szwan-
kowatla rowniez réwnomier.
nos¢ treningu w klubach.
Jak wykazuje analiza rocz-
nych sprawozdan, tylko
okolo 40% pilotow wylatato
zaledwie 1/3 przecietnej ilo-
sci godzin. Nieliczne tylko
kluby zorganizowaly u sie-
bie i to dopiero pod koniec
sezonu kursy doskonalace,
W sumie — plan lotow sil.
nikowych w klubach w ro-
ku ubieglym, mimo znacz-
nych wysitkéw, wykonany
zostal w 83%. M:imo tych
brakéw i niedociagnieé, rok
ubiegly byl dla pilotow sil-
nikowych rokiem powazne-
go postepu. I na tym odein-
ku lotnictwo sportowe mo-
zZe poszezyceié sie sukcesami.
W poréwnaniu z rokiem
1946, rok ubiegly podniost
przecietng iloé¢ godzin lotu
na pilota do 222%. Na posz-
czegolne grupy pilotéw zo-
staly zwiekszone limity go-
dzin. Polozono nacisk na
kierowanie mtodych pilotéow
na loty zlecone, jak spo-
teczne itp, W wielu klubach
zorganizowano wéréd pilo-
tow silnikowych wspélza-
wodnictwo indywidualne,
Wzrosta powaznie réwno-
miernoéé fremingu, Po raz
pierwszy zastosowano réw-
niez w klubach kursy do-
skonalajgce, w ktlérych
wzielo udziat 15,2% ogodlnej
liczby pilotow, ktorzy w
czasie ich trwania nie prze-
przerywali normalnej pracy.

Jezeli wspomnimy tu je-
szcze o Eliminacyjnych Za-
wodach w klubach przed
KZL, o Zlocle Gwiazdzi-
stym i Krajowych Zawo-
dach Lotniczych, to uswia-
domimy sobie, ze lotnictwn
sportowe zrobito na odecinkn
treningu silnikowego w n-
stalnim roku powazny krok
naprzod.

LD

(kon)

KURS MECHANIKOW LIGI

W Szklarskiej Porebie
rozpoczal sie 1 lutego br,
kurs mechanikéw Ligi Lot-
niczej, w kiorym biorg
udzial mechanicy wszyst-
kich Aeroklubow Regional~
nych i Centrum Wyszkole.
nia Lotniczego, Wyklady na
kursie prowadzone sz we-
diug programu opracowane.
go przez Dzial Techniczny
LL, Pe wykiadach odbywa-
ja sie zawsze dyskusje, w
Lktérych biora udzial wszy-
scy uczestnicy kursu, Szcze-
golnym femalem oZywio-
nych dyskusji jes{ sprawa
wspoélzawodnictwa persone-
lu technicznego w klubach,

6 lutego br, w zwiazku 2z
wygloszonym referatem na
temat ,Liga Lotnicza u pro.
gu nowych zadan® wywig-
zala sie ozywiona dyskusja,
w trakeie ktorej ob, Lawry.
nowicz zglosil reZolucje na-
stepujacej tresci:

+W odpowiedzi na apel
ob, Markiewki my, mecha-
nicy Ligi Lotniczej, obecni
na kursie w Szklarskiej Po.
rebie zobowiazujemy sie na-

'LOTNIGZE)

szg praca powlerzony nam
sprzet lotniczy otoczyé taka
opieky, aby nie bylo zadne-
go wypadku z winy perso-
nelu technicZnego., Priyczy-
nimy sie tym samym do
przyspieszenia wylkonania
planu wyszkolenia lotnicze-
go mlodych kadr pilotow
Polski Ludowej mna 1950
rok™,

Mechanicy Lotniczy
Letniczej.

Rezolucje te przyjeli wszy
scy zebrani jednoglosnie.
Jest ona wyrazem pelnego
zrozumienia przez mechani-
kow nowych zadan Ligl
Lotniczej,

Kurs w Szklarskiej Pore-
bie, w ramach ktorego prze-
widziane sa réwniez wycie-
czki do huty szklanej
i muzeum ornitologicznego,
trwaé bedzie do dnia 21 lu-
tego br. Pogoda co prawda
nic sprzyja na razie kursi-
stom, mimo to wsZyscy sa
w dobrym humorze i maja
nadzieje na poprawe pogo-
dy.

Ligi

POZNANSKI ALL WYSTARTOWAL
Do LOTU

W PLAN SZESCIOLETNI

Poznanski Aeroklub Ligi Lotniczej, jako _pierwszy
ze wszystkich aeroklubéw regionalnych, zglosilt na po-
czatku lutego br. swa gotowosé do rozpoczecia irenin-
gu i po sprawdZeniu przez inspektora LL otrzymal
od Dyrekeji Naczelnej Ligi Lotniczej zeZwolenie na

otwarcie lotow,

W polowie lutego br, Poznanski ALL rozpoczal
trening startujac jako plerwszy do
inne kiuby,

Szescioletni, Czekamy na
nastepny?

loltu w Plan
Ktéry bedzie

Foto: Red, Czas, Lotn,




MALE LOTNICTWO

W CZECHOSLOWACII

Nasi koledzy z malego lot-
nietwa w Czechoslowacji
prowadzg réwniez planowg
prace, jak zreszlg i wszysi-
kie panstwa demokracji s
dowej — za przykladem
Z5RR. Oto w skroécie plan
pracy modelarzy  zrzeszo-
nych w SNA (Stowacki Na-
rodowy Aerokiub) opraco-
wany na 1ok 1950: 1, Zawo-

dy ku czci Igora Manku
(modele pokojowe i normal=
ne); 2. Kurs instruktorski
specjalnie dla doswiadczen
z wodnoplatami; 3. Kurs po
mocnikow instruktoréw (na
140 osob); 4, Kurs doskona-
lgcy w modelarstwie dla
nauczycieli szkolnych (na
30 osob); 5. Dwa kursy in-
siruktorow (po 100 o0sd6b);

6. Kurs doskonalgcy dla re-
ferentéw malego lotnictwa;
7. Ob6z kondycyjny dla e-
kipy przeznaczonej na za-
wody miedzynarodowe; 8.
Wystawa modeli latajgcych,
w ramach ogoélnokrajowe)
wystawy prac szkolnych; 9.
Zawody ogdlnokrajowe mo-
deli na uwiezi; 10, Wysta-
wa lotniclwa.
% = L

Jak zapowiada pismo
»Mlady Technik” wkrotce
bedzie sie ukazywal w Cze-
chostowacji miesiecznik
pod nazwa ,Lelecky Mode-
lar” (modelarz loln.cz:),
po$wleccny wylacZnie ma-
temu lotnictwu,

W e

Jarostaw Buszek z Pragy
skonstruowal nowy siinik
samozaplonowy o pojemno-=
gci 2,6 em. Silnik ten ma
10 000 obr/min i wazy 210
gramow. Prototyp bedzie
produkowany w proébnej,
niewielkiEj s?.ril. 2

Czasopismo ,Letecke No~
viny'* posiada rubryke, w
ktorej zamieszcza ciekaw-
sze modele polskiej kon=
strukcji. W pierwszym od-
cinku ukazal sie plan mo~
delu ,Junak-2",

* * *

Nowa metode startu dla
modeli silnikowych opraco-
wali modelarze czechoslo-
waccy. Mianowicie model
startuje z — ogona! Model
nie potrzebuje podwozia, a
jest jedynie podparty na
statecznikach (ilrzy punkiy)
i trzymany do chwili, gdy
silnik uzyska pelne obroty.
Sposob ten, dos¢ oryginal-
ny, przekazano do FAL ce-
lem ewentualnego wprowa-
dzenia na wszystkich zawo-
dach.

£ ] &

W roku biezgcym planu-
je sie w Czechoslowacji se-
ryjng produkcje barogra-
fow do modeli i zwiekszong
-— gilnikow samozaplono-
wych.

* ]

Czasopismo ,,Mlady Tech-
nik” wydaje stale plany mo-
deli latajacych w skali 1:1,
zawarte w estetycznych ko-
pertach i zaopatrzone w do
kladne instrukcje. Na razie
ukazaly sie nastepujace
plany: 1, szkolny szybowiec
ERO; 2. model na uwiezi
+RODEO”; 3. model na
wedce LOOPING; 4, model
z napedem gumowym FA-
VORIT.

P. E.

Nowoczesng metode star-
tu opracowal kolega Zde-
nek Husiczka, ktérego wi-
dzimy na zdjecin Srodko-
wym. Zdjecie wykonano na
zeszlorocznych zawodach
ogolnokrajowych.

KRONIKA
MALEGO
LOTNICTWA

Nie spodziewalem sig ta-
kiej burzy po ogloszeniu a-
pelu w sprawie tzw. trud-
nych artykuléow z wzorami,
Dziesigtki listow, ktére o-
trzymuje, mna razie wypo-
wiadaja jedno slowo —
N I E! — ,.Sadze, ze
tres¢ SiM-u powinna b; &
tak opracowana, aby ez niej
mogli korzystaé czytelnicy
o roznym stopniu wyksztal-
cenia, w mysl zasady: arly-
kuly nie dla jednostek a
dla wszystkich!” — pisze
kol, Jeizy S iwczynskiz Lo-
dzi, — ,,Pocoz dajecie wzo-
ry niezyciowe, z ktérych
modelarz, przyszly kon-
struklor, czy lotnik wecale
nie, bedzie korzystal w
przyszlej pracy zawodowej”
— mowi inzynier J. S,

1 tak dalej, itd. Nie zamy-
kam umysinie dyskusji, aby
wreszcie zdobyé choé kilka
wypowiedzi pochwalajacych
artykuly specjalne. Czekam,
bo jak mowi stare i madre
przystowie chinskie: ,,0d.
powiedz, ktora nie rozstrzy-
ga trudnosci — rodzi tysiace
innych, Cheemy przeciez za-
latwi¢ sprawe do konca.

Modelarze czesto zapytuja
o termin XV Zawodéw O-
golnokrajowych, Zawodow
Mpodeli latajacych. Po uzys-
kaniu informacji w Dyrek-
cji Naczelnej Ligi Lotniczej
moge zawiadomié¢ wszyst.
kich, ze term'n zawoddéw u-
stalono na miesige wrzesien,
bo to i po egzaminach i po-
goda bardziej stala, a przez
wakacje mozna pieknie mo-
dele wyprobowaé... Nie chee
sie za duzo rozpisywaé, bo
w jednym z nastepnych nu-
mer6w zostanie zamieszezo-
ny artykul omawiajacy re-
gulamin. Sam regulamin na
tom‘ast zostanie przestany
w najblizszych dniach do
Okregéw lgcznie z nowym
Biuletynem LL. Ale najwie-
ksza tajemnice to jednak
zdradze: XV Ogdlnokrajowe
odbeds sie we Wroctawiu!

WYJASNIENIE

W zwigzku z licznymi li-
stami, ktoére otrzymalem od
osdb obrazonych na mnie
za ,Kronike" zamieszczong
w numerze 4 (188) SiM-u
wyjasniam z calg stanow-
czoscig, 2ze byl to opis Li
tylko ciekawego snu, a nie,
jak sadzili niektérzy, kpi-
ny z ich pracy.
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7. SKRZYDLEA

W przedostatnim odcinku  ustalilis-
my pojecie: rozpietosc skrzydel. Obec-
nie zajmiemy si¢ w dalszym ciagu pla-
tem nosnym, albo po prostu skrzydla-
mi (dlatego skrzydiami, gdyz ptat skia-
da sie ze skrzydla lewego i prawego).

Musze na wsisple zaznaczy¢, ze na-
sze zaznajomienie sie Ze skrzydlami
nie bedzie matury konstrukcyjnej, a po
prostu plerwszg lekejg zapoznajacy z
podstawowymi pojeciami.

Skrzydia sg glowna czedcia sklado-
wg modelu latajacego. Dazigki skrzy-
diom i odpowiednim profilom mozliwy
jest w ogole lot. Dlatego wlasnie pro-
jektowanie modeli rozpoczyna sie od

skrzydel. Ustalenie rozpigtoSci, powie-

rzchni, profilu 1 wydluzenia,
wsze zazwyczaj czynnosci.

Rozpocznijmy od profilu. Na rysun-
ku pierwszym przedstawiano trzy ro-
dzaje profilow: plaski, wklasty 1 wy-
pukly. Jezeli poprowadzimy prostg od
krawedzi natarcia (punkt a) do kra-
wedzi splywu (punkt b), to otrzymamy
dla dwoch pierwszych przykiladow sty-
ezng do  ,brzucha“ profilu, na-
Zzwana cieciwa profilu. Na przykladzie
trzecim cieciwg jest prosta przeprowa-
dzona przez krawedz natarcia i sptywu,
Wymiar profilu (t) mierzony na cieci-
wie nazywa sie giebokoscig cigeiwy lub
po prostu cieciwa.

to pier-

Rys. 1

Zrozumiatym teraz powinno byé po-

prawne okredlenie — glebokosé skrzy-
dla, a nie biedne — szerokosc.
Grubos¢ = profilu (g) okreslamy w

procentach, Na przyklad profil o grubo-
4ci 40 mm i glebokosel cieciwy 200 mm
nazwiemy 20 procentowym.

Skrzydia prostokgtine posiadajg stalg
glebokosé. Skrzydla trapezowe czy eli-
ptyczne majg glebokoéé zmienna, W

praktyce musimy zna¢ réwniez Srednig
cieciwe skrzydla., Dla skrzydia prosfo-
katnego wyznaczenie Sredniej cleciwy
nie sprawia wcale klopotu, Jedynie dla
przykiadu podano ma gérnym rysunku
2 gposoh wyznaczania Sredniej cleciwy.

Na rysunku nastepnym od goéry wi-
dzimy przyklad bardziej skomplikowa-
ny, a mianowicie: graficzne wyznhacze-
nie gredniej cieciwy skrzydia trape-
ZOWago,

Poniewaz skrzydlo posiada obrys za-
koficzony tulkiem eliptycznym zomie-
niamy ten obrys na odpowiedni trapez
o tej samej powierzchni (podobnie jak
to podano przy obliczaniu powierzehni
dowolnego cbrysu. Nastepnie odklada-
my wieksza glzbokosé skrzydia (a) pod
mniejsza glebokoscig (b) i odwrotnie.
Rysunek wyjasnia reszte. Prosta prze-
prowadzona od skrajnych punktow
przecina skrzydlo w punkcie C wyzna-
czajacym na prZzepolowionym skrzydle
polozenie &redniej cieciwy i réwnoczes-
nie Srodek ciezkosei skrzydia., Mozna
rown'ez obliczyé rachunkowo Srednia
cieciwe wedlug wezoru: Srednia cigeiwa
= glsboko$¢ najwieksza -+ glebokose
najmniejsza dzielona przez 2, ale otrzy-
mana w ten sposob Srednia aryimety-
czna bedzie mniejsza od uprzedniego
przykladu, a wiec niedokladna.

wl

)
I |
i)

|
o 1 i
o

Rys. 2

Przy skrzydle o obrysie eliptycznym
wielkoéé i polozenie sredniej gleboko-
§ci znajdziemy, stosujac wzory podane
na rysunku.

Srednia cieciwa — 0,85 t, a polozenie
jej od osi symetrii = 0,425 R, gdzie t
oZnacza najwiekszg glebokosé, a R roz-
pietosé poléwki plata (jak na rysunku).

Obecnie zapozmamy sie z wydhuze-
niem. Co to jest wydluzenie? Wiado-
me jest, 2ze ta sama powierzchnig
skrzydel mozna osiggngC przez diugi a
waski obrys lub krotki a szeroki. Inz.
W. Nowakowski w ksigzee pb. ,Szy-
bownictwo" nazywa wydluzenie ,miara
smultodei®,

Ta ,miarg smuklosci skrzydia w lo-
tnictwie jest stosunek rozpietoici do
gtebokosel plala. Przyjelo oznaczaé ten
stosunek grecka litera ) (lambda),

b
}\ —_— —
t
{b — rozpietosé, t — glebokoét plata).

Na przyklad: skrzydia o rozpietodcl
1800 mm i slalej glebokeodei 200 mm
bedg mialy wydluzenie réwne 1800
mm: 200 mm — 9. Poniewaz wydluze-
nie wyraza stosunek, wiec jest liczbag
niemianowana.

Caly czas mowimy o skrzydiach pro-
stokatnych, ale jak obliczy¢ wydluze-
nie dla skrzydet o dowolnym obrysie,
np. trapezowym czy eliptycznym?

Dla obliczania wydluzenia dowol-
nych obryséw poslugujemy sie uogdl-

Rys. 3

nionym wzorem wykonujac dzialamie:
rozpieto§é x rozpistosé dzielona przez

powierzchnie Iub kto woli w formie
v b
wzoru: A = 5

Wspominajge o wzorach, zreszta wy-
daje mi sie weale n'e frudnych, warto
podaé jeszeze kilka wzoréw podrgez-
nych odnoszacych sie do skrzydel:
rozpieto$é®
wydiuzenie

Powierzchnia skrzgdel =

(s=3)

Rozpigto§é= ]/p()u ierzchuia x wydluzenie.

-(YS%)

= éredura cieciwa x wy-

Iub rozpietosé
dluzenie.

Montujge skrzydla ma kadtuble okre-
slamy kat, pod jakim skrzydlo zostato
zamocowane, Kazdy profil posiada swaj
z gory ckre$lony kat, przy ktorym da-
je  najwiekszy wypor i najmniejszy
opor. Kat ten nazwany katem nasta-
wien’a lub tez zaklinowania, zawarty
jest miedzy osia kadluba, a cigeiwa
profilu. (Patrz rysunek 4), W odréznie-
n'u od kata nastawienia, ktory jest nie-
zmienny w czasie lotu, rozrdzniamy je-
szeze tzw. kat natarcia, tj. kat zawar-
ty miedzy cieciwg profilu, a kierun-
kiem strug powietrza. Kat ften jest
zmienny w maleznoscl od klerunku
strug. Na rysunku 4 przedstawiono
strugi w postaci skosnych, cienkich li-

oc kqt nastawienia
B kqt natarcia

a— czytaj alfa, f— czytaj beta

Rys. 4

nii, o kierunku dzlalania zaznaczonym
strzalkami.

Bardzo wazng sprawa jest dokladne
zrozumienie réznicy m’edzy katem na-
stawienia, a katem natarcia, gdyz cze-
sto oba te pojecia sg mylone,

-+ (cdn)
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w2 jakiego powodu tak pdZno
dochodzg do naszego miasta
numery SiM-u? — pyta ko)
ELIGIUSZ CHMIELEWSK]Y z
Clechanowa (nasz staly caytel-
nik i sympatyk); ,Prosze o
zainteresowanie sig mojag pre-
numeratly, gdyz numery SiM-u
nadchodzg 2 opdZnieniem' —
prozi kol. K. SMOLARSKI z
Zawlerein, Listéw o podobnej
tredel otrzymaliémy dosé duzo,

Otés w tej sprawie naleig
8leg naszym Cazytelnikom slowa
wyjadnienia, Rzeczywiscie o
statnie numery SiM-u sa opdZ-
nione 1 nie dziwnego, e op6f-
nienie to wywoluje z kolei ob-
jawy zaniepokojenia 1 obawe
o los prenumeraly, Drodzy
Simkarze opoOZnienie w wyko-
naniu SiM-u  wyniklo wskutek
zdarzajacych slg czasami w
redakeyjnej pracy trudnogei
technicznych, Komunikujac to
naszym Czytelnikem, podkres-
lamy Jjednoczegnie, iz jest ono
czasowe, Caly zespll redakeyi-
ny dwol sie i trol, dazac do tle-
go, aby juZz najblizsze numery
wyszly w terminie,

SiM-u z ubieglego roku = znaj-
dziecie rysunek odrzutowego
silnika pulsacyinego i opis jego
budowy (str, 26 i 27), Zamoéw-
cie sobie oba te numery — W
Centralnym Kolportazua ,, Prasy
Wojskowej", Warszawa, ul
Nowowiejska 31.

% kolei glos ma kol. ,DA-
NUTA — LOTNIKY z Ornety.
Pisze ona: .,,W kwietn u jade
na kurs szybowcowy. Czy po
ukofiezeniu kursu moge staraé
sig o przyjexe do OBL? C:a_y
mofe lepiej pomyéleé o ukofi-
czeniu kursu szybowcowego 111
stopnia?”

Jak wynika =z treSei - listu,
brakuje Wam Kolezanko dwdch
lat do wieku, jaki powinnl
mieé¢ kandydaci do OSL, tj 18
lat ukoticzocnych. Radzimy
Wam zatem: ukonezyé (pomy-
glnie) kurs 1 i II stopnia wy-
szliolenia szybowcowego, zapi-
aaé sie do Aeroklubu Olsztyn-
skiego, odbywaé tam treningi
a mnastepnie starad sie w Klu-
bie o przyjecie na kurs szybow-
cowy III stopnia.

CZVYTELNSCY PISZA..:

Szanowna Redakcjo! " |

List m6j niech bgdzie dowodem przywigzania miodziezy
do Waszych p sm, tak bardzo dla nas wartosciowych. Od lat i
najmlodszych jestem welkim entuzjasta Jlotnictwa, dlugo *
jednak nle wiedzialem w jaki sposéb méglbym w nim pra-
cowac. Dopiero dzieki SiM-owi znalazltem wtadciwe dla sieb'e
zajecie — modelarstwo.

Jak to sig stalo? — Przed rokiem, w listopadzie, przeglg-
dalem numery S M-u. Nle mialem jeszcze trwalego postano-
w enia, co mam rebi¢. I wtedy SiM podsungl mi my$l o mo-
ilela_rstwie. Zadecydowalem, Ze moje miejsce jest w mode-
arni.

Dezis wiasnie mija rok od chwili powzigeia mej deeyzji.
W dniu tego skromnego jub leuszu mej modelarskiej pracy ;
pragne Wam serdecznie podziekowaé za wskazanie mi wla- ?
sciwej drog' oraz don'eé, ze w cfggu roku zbudowalem trzy
modele latajace, bytem uczestnikiem trzech zawodéw (w tym y
dwoch ogdlnopolskich, na kiérych uzyskatem dobre m ejsca),
poglebilem swa ‘wiedzg teoretyczng i praktyczng, a w koncu
— sam zajalem sie popularyzacjg ,malego lotnictwa®,

To jest wszystko, co chclalem Wam nap'saé. Konczge,
przesylam wyrazy szacunku.

JANUSZ SIWEK
Kielee, ul, Domaszewska 1 m. 2,

delarza. Plsaé moiecie po pol-
gku,

nown, Przysyla on nam do o-
ceny dwa rysunki z eyklu hu-
moru lotniczego., Zardwno po-

mysty, jak i technika wykona- »Czy majge szesnafcie lat

T s B Soi i ; nia rysunkéw wskazuja na to, i malg mature moina zostat
oI;‘st,fnu?lrrr'lpnumz‘]gﬂ?‘déug?nil.f Roéwnie dobrze Jak w OSL Se Tl Teuasic g Riatais o uczniem Podoficerskiego Kur-
- a4 BOBEAS mozecle wyprobowaé swe za- tym. kierunk Provalije: . su Strzeledéw Pokladowyeh w
nie — nasz | Wasz wrog, be- 2 Ret i i 1ot ¥, e u. Przyslijele nam _
doio Siicaiic vaina milowanie i umiej¢tnodei lotni- kil¥a nastepnych rysunkdéw, ale OSL? — pyta kol. JANUSZ
. cze mna szybowisku 1 w Aero- wykonanyoh - czarnym tuszem, ANUSRIEWICEZ £ Sokolowa "
A teraz — do roboty! Nie- k}ub‘? 1,11g1§ -me("'lldej'go Eliﬁ Jesli  technika wykonania 1y- Podlaskiego. »'
gnany 2 imieniar 1 nazwiska tleruje caloscig CYwlinego 82 sunkdéw i sam pomyst w uje- , iby- 3
Bimkarz (nie podpisal sig) pi- lenl.a lotniczego w P"lff""?' Szko- cin tematu hed:i_ 1113 takim pg- . LLL{QE: 1n21a.maturlc ?Dﬁhbty
gze: ,Zrobilemi model szybowea lenie to jest calkowicie bhez- ziomie, jak ostatnio nadestane, Bele ”‘f‘egg 5;1:; i E:Ezy ec{e (31\:va
# kartonu, zapytuje: co zro- platne. Aby poswigcié sig lot- mozecie liczyé na zamieszcze- kurs-Biloswial, abnerts mi
bié, Zeby polecial? Prosze o nictwu, nie trzeba ani ,.opusz- nie ¥, OSL, gdyhy s t0LER I
wyjagnienie mi tej sprawy"! czaé domu* — ani ,tracié zmy- % dopiero szesnadceie lat. ‘Dclna
stow®, Jak piszecie.To jest nie- wChelathym  nawigzad kores- granica wieku kb\nd}’dﬂ-tﬁw__do
Na to, aby Wasz model mégl dopuszezalne dln prayswlej lot- pondencje z  czechoslowaclkim OSL wynosi 18 lat; mus'cie
Blg uniefé w powietrze, Jjest niczki 1. niepotrzebne. A o modelarzem  Diugo  wahatem wige poczelad jeszoze dwa Iata, -
najlepszy sposéb: wypuécié go OSL — pomy$Slicie majge 18 sig, dokad sie zwrdcié z progha Zanim zaczniecie sig starad
g reki. A zatem: dlon prawej lat. o podanie adresu: do SiM-u, o przyjgcie do O8I, pomyéleie
reki chwyta kadlub modelu od 3 : czy do Towarzystwa Przyjagni o szkoleniv lotniczym w Li-
‘#podu w punkcie ciezkogel, u- Przeszkolenie lotnicze w Li- Polsko - Czechoslowack'ej, ale dze Lotniczej Nabér kandyda- -
nosi sie mniej wiecej na wyso- dze Lotniczej radzimy réwniei — wybralem SiM, Nadmieniam, tow na szkolenie szybowcowe
kodé glowy, lekko odchyla do kol, CZESLAWOWL DOMA- Ze cheialbym korespondowaé z w roku biezpcym jui s'e za-
tylu i.. ruchem posuwistym LEWSKIEMU Z Bialegostoku, modelarzem ,,réwnym sobie", koficzyl. Komisje kwalifilujgce
wyrzuca  model prosto przed uczniowi VII klasy szkoly pod- czyli amatorem, gdy2 taki kurs do latania na rok proysely roz-
siebie. Nie watpimy, Ze pierw- stawowe], ktéry prosi mnas o ukohiczylem* — pisze kol, JA- soczng prace w drugiej polo-
szy lot Waszego modelu bedzie wskazéwlki odnosnie szkolenia, NUSZ BIARDZKI z S:edlec. ﬂi"le biezgeego roku — uwgl*-ad‘
udany. 5 cié wiec by nic przeoczydé ter-
y_ P 5;‘,‘,3919) KOI]‘?E,"-I?d b za;& Spelniajge Wasza proSbe po- minu, E{téry oglosimy w 8 M-ie,
wGdzie moge dostaé schemat czal? Od Aas, Lotnieag) i dajemy Wam adres redakeji 2
silniczka odrzutowego? Prze- wige kolejno: wstgpié do naj- czechostowackiego  dwutygod- Koniczge pozwalamy  sobie
gladalem  réZne czasopisma, blizszego Kola LL w Blalym- nika lotniczego nLetectvi: przytoczyé  slowa listu kol
szukalem w Lkeiegarniach, ale stoku, uczestniczyé w kursach Praha, Smecky 22, Czechosto- LUCJANA BYTEGO =z fuko-
nigdzie nie moge znalesé ta- ogdlnolotniczych (w ten  spo- wacja, wej kolo Bllgoraja: ,,Kochana g
kiego schematu Dcradz Re- sdb zdobywa sie poczgtki wie- Redakejo, doncsze Ci, ze plsmo
dakelo, co mam zrobié" — pi- d_zy o litnictwia), stangé w MNapiszeie do redakeji ,Le- ktére wydajesz jest ciekawe
szé kol. LEON DROSZCZ ze biezaecym roka _na komisje le- tectvi™ mily ligeik = profba o i bardzo dla mnie pozyteczne,
Bzezeelna, karskg i kwalifikacyina (o pod- nadeslanie Wam adresu kto-- Jestem z SiM-u bardzo dumny
Jeciun prae przoz komisje za- regod z modelarzy, Opszcie w i pokochatem go, a poprzez nie-
A jednak.. nie wszystkie wiadomimy w SiM-1e), przejéé lidele,”  z | jakim modelarzem go i Lotnictwo Polsk'e, ktdre
ezasopisma  przejrzelifcie  Ko- teoretyczny kurs szybowcowy cheielibyécie korespondowad, strzeze granic naszej 0j-
lego. Zapomnielifcie—o SiM-ie! (kursy te orgamazuje rowniez a whkritce otrzymacie list od czyzny",
Wystarczylo tylko za'rzeé do Liga Lotnieza), a po pomy&§l- czechoslowackiego kolegi—mo- ZAR, -
BiM-u Nr 1 — 2 ze stycznia aym zdaniu agzaminéw z teo-
ubleglego roku, str, 13, a ujrze- ;121}{(;31 :"'Yje‘:h]ilé na praktyczne
libyscie Lo, czego szukacie, tj. tellle. BEyLOWCOWe, Nk By <
rysunek techniczny silnika od- bowisko Ligi Lotn czej, . 5 KSIAZKI NADESLANE
rzutowego strumienlowo - pul- e s 5 Spoldzielnia Wpydawniczo-Oswiatowa CZYTELNIK*
sacyinego wraz z wyszczegll- dr];;mj%ill]gtw' 11_\01;‘-3\“[:6{1 }E"{“ﬁ‘
nieniem nazw czeSci  sklado- a niciwa wiedz = s 4 ;
wych 1 szezegGlowa instrukejy ko poprzez Lige Lotniczg! LENIN wydanle sibumtwe
ot s T A STALIN — wydanie albumowe
astepny lst pisze kol L STROFY O STALINIE — wiersze poetow polskich
Rawniez % -C RZIE . VEC irwi- -
\V[l]l?_ w numerze 3-clm ZEK CZARNECKI z Brw WOLNOSC SUMIENIA I WYZNANIA W POLSCE x
LUDOWE]J — Henryk Swigtkowski
NICZYJAK — Jan Kurczab
NA ZDJECIU NA OEKERADCE -
E STATEK W MIESCIE — Andreas Kedros
W koncu lutego br, LL zorganizowala wystawe mode- NIEDOSTATECZNIE — Stanislaw Kowalewski
li redukeyinych w Warszawie, Fragment ze stoiska. PUSZKIN — Jurii Tymianow
] : Foto: WAF RYCERZ NADZIEI — Jorge Amado,
Redaktor Naczelny ALFRED WINDHOLZ mir : :
WYDAJE:  Prasa Wojskowa" przy wsp6ludziale Ligi Lotnmiczej Adres Redakcji: Warszawa 5, ul Krak. Przedmiedcie 11/8 |
Tel.: 88350 BB 352. 80582, 80583, wewn. 40 albo 45. Adres kolportazu: W-wa, ul. Nowowiejska 31 (w podwérzu), 3 |
WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie 55 zi; kwartalnie — 150 zl; pélrocznie 280 «, rocznie 520 zi. Wplacaé czekamid '“;
i na konto PKO 1-878, wiagéc Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa el
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