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»Moze kiedys poziue] bi-
twa o Stalingrad stanie sie
symbolem walki o wolno&¢
Europy, gdyz ze zdobyciem
tego miasta zadany zosta-
nie naszemu najgrozniejsze-
mu wrogowi cios, z ktore-
go sie on nigdy nie wyle-
czy" — oSwiadezyl 27 wrze-
$nia 1942 r. niemiecki min.
spraw zagranicznych, von
Ribbentrop. Hitlerowski ko-
mentator polityczny uzu-
pelnit te stlowa stwierdze-
niem: , Nigdy jeszcze w tej
wo;‘nie nie toczono tak za-
wzigtego boju o umocnio-
ne miasto, jak o Stalin-
grad, fen kluczowy punkt
nad_ Wolgg  nadzwyczaj
zacigcie - broniony przez
ZSRR. Rosjanie §ciggneli
tutaj swe najlepsze sity,
aby w bezmys$lnym samo-
poswigceniu opéznié upadek
tego miasta, jak diugo sie
da*,

Wypowiedzi + powyzsze
nabieraja specjalnego zna-
czenia wobec anglo-saskich
prob umniejszania wktadu
Zwigzku Radzieckiego w
zwycigstwo nad hitleryz-
mem i bagatelizowania zna-
czenia bitwy Stalingradz-
kiej. Ribbentrop stwierdza
wyraZznie, kto byt najnie-
bezpieczniejszym przeciw-
nikiem Trzeciej Rzeszy i z
pewnoéeig nie przypuszezat
nawet, ze jego slowa o
»Symbolu  walki o wolnoéé
Europy“, stanowiace mier-
nik ‘znaczenia, jakie do-
wodztwo niemieckie przy-
ktadalo do operacji Stalin-
gradzkiej, nabiora catkiem
innego znaczenia. Bo bitwa
Stalingradzka stala sie na-
prawde symbolem walki o
prawdziwg wolno$é Europy
i zdecydowala o dalszych
losach wojny.

Po bezskutecznym czolo-
wym ataku na Moskwe
w jesieni 1941 roku, Hitler
postanowit zdobyé stolice
ZSRR manewrem okraza-
jacym od poludnia, poprzez
Stalingrad i Saratow,
wzdluz Wolgi. Do przepro-
wadzenia tego planu prze-
znaczono 300-tysieczng VI
armie, ktéra 17 lipca roz-
poczela natarcie w kierun-
ku Stalingradu. Dziatania
ijej wspierata 4 flota po-
wietrzna w sile ponad 1 000
samolofow.

Wykorzystujac chwilowa
przewage w sprzecie uda-
je sie Niemcom w ciezkich
czteromiesiecznych walkach
dojéé do Wolgi na poinoc od
Stalingradu, a w samym
miegcie rozdzielic czesei 62
armii + radzieckiej. Mimo
niespotykanego dotychczas
natgzenia ognia artyleryj-
skiego i bombardowan lot-
niczych nie udaje sie jed-
nak zalama¢ ducha bojo-
wego obroncow miasta Sta-
lina. Slabe zalogi wstrzy-
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mujg szturmy batalionow i
putkow, czolgi wprost: z fa-
bryk kierowane sa na linie
frontu, traktory opancerza-
ne sa prowizorycznie i rzu-
cane do walki jako dziala

. szturmowe.

Roéwnolegle z krzepnie-
ciem oporu w samym mie-
Scie wzmacnia sie jego ob-
rona powietrzna. Ataki lot-
nicze przynoszg Niemcom
coraz wieksze straty. Nad
miastem rozgrywa sie dzien-
nie 20 — 25 walk powietrz-
nych, toczonych przez dzie-
siatki samolotow. Ziemie
zascielajg powyginane ka-
dluby i skrzydla z czarnymi
krzyzami. W jednym ‘tylko
dniu 23 sierpnia zestrzelo-
nych zostaje 90 bombow-
cow —- 89, wezystkich nie-
mieckich sit lotniczych na
tym froncie.

Boje o Stalingrad — to
okres krzepniecia radziec-
kiej doktryny i taktyki lot-
niczej. Mysliwey wprowa-
dzaja nowy szyk bojowy —
pare, przejeta pozniej, w
ostatnich miesiacach woj-
ny, takze przez lotnictwo
amerykanskie. Po raz pier-
wszy zostaje zainstalowana
na froncie centralna stacja
do naprowadzania mysliw-
cow na eskadry wroga.
Ustala sie taktyka bombar-
dowania nocnego przez le-
cace z milezgeym silnikiem

kukuruzniaki. Na zasnutym ,

dymami niebie Stalingradu
pojawia sie nowy, przebo-
jowy typ wszechstronnego
myéliwea — Jak 9.

=

POCZATEK KONCA

Wywalczenie przewagi 'w
powietrzu stalo sie jedna

z przyczyn, ktore umozli-
wily dowodztwu radzieckie-
mu przygotowanie potezne-
go przeciwnatarcia. 19 li-
stopada 1942 r. uderza jed-
noczesnie siedem’ klinoéw
pancernych, ktore nastep-
nego dnia przelamuja gle-
boko pozycje niemieckie.
23 listopada nastepuje po-
lgezenie tych klinéw kolo
milejscowosci Wierchnie
Czirskaja — zostaje zam-
kniety pierécien wokot 17
dywizji piechoty, 3 dywizji
zmotoryzowanych, 3 dywizji
pancernych, dywizji arty-
lerii przeciwlotniczej i 2
dywizji rumunskich armii
feldmarszatka Paulusa.
Pomimo zlych warunkow
atmosferycznych, deszczu
i zawiei &nieznych, ograni-
czajacych widocznosé do
300, a nawet 100 metrow,
lotnicy radzieccy Startuja
z polowych lotnisk prze-
prowadzajge ataki na tyly
przeciwnika, na jego po-
zycje, ostaniaja dowodz re-
zerw 1 $cisle wspoldziata-
ja z zagonami czolgow i ka-
walerii, Dzieki S&mialym
akcjom szturmowcow, wWy-
korzystujacych kazda chwi-
le krotkiego listopadowego

dnia, zalamujg sie dwie
wielkie proby przyjécia z
pomoca otoczonym woj-
skom.

Niemcy licza jednak mi-
mo wszystko na mozliwosc
sukcesu. Hitler daje Pau-
lusowi rozkaz trwania na

kluczy

pozycjach_i koncentruje ca—
te rozporzgdzalne lotnic-
two transportowe, by umo-
zliwié VI armii przetrwa-
nie. Rozpoczyna sie wielki
powietrzny béj o los wybo-
rowych wojsk niemieckich.

Na 200-kilometrowym
froncie uwijaja sie Jaki i
Messerschmitty, Lagi i
Focke - Wulfy. A na dzie-
siatkach lotnisk ciezko ob-
ladowane Ju-52 czekaja na
dogodny moment, by prze-
mknaé sie do swoich, prze-
wiez¢ zywno$é i amunicje,
zabra¢ rannych.” Ale loty
te przynosza Niemcom tyl-
ko ciezkie, niewspdlmierne
straty.

Dowddca 4 floty, stary
lis, Richthofen opracowuje
inny plan: grupy 20 — 30
transportowcow pod ostong
Me-110  probuja
przebi¢ sie do kotla, Ale i
ten system spotyka sie ze
zdecydowana kontrakeja
lotnictwa radzieckiego. Na-
prowadzane 2z ziemi my-
§liwce wuderzaja koncen-
frycznie na lecace wyprawy
zadajgce im ciezkie straty.

Wobec niepowodzenia,
Niemey znoéw zmieniaja sy-
stem. Stacjonujgca w pier-
gcieniu mysliwska eskadra
~Udet*“ §ciaga na siebie u-
wage samolotow radziee-
kich., W ten sposéb udaje
sie przez powsiale , w sy-
stemie patroli mysliwskich
luki przemkngé¢ sie poje-
dynczym Junkersom. Ale
tygodnie izolacji robig swo-
je. Duch bojowy Niemcow
stabnie. Pod ciosami dy-
wizji radzieckich zweza sig
teren, trzymany przez VI
armie. Zdziesiatkowana e—
skadra mySliwska ucieka
na zachod. Przestrzen mie-
dzy Wolga a Donem zalega-
ja wraki 600 transportow-
cow. Straty lotnictwa nie-
mieckiego. w calte] bitwie
dochodzg do 3 000 maszyn.

Jeszeze nocami  prébuja
transportowce ladowaé na
przygotowanych skrawkach
przestrzeni, jeszcze Kkraza
nad kottem, zrzucajac za-
sobniki z zaopatrzeniem,
ale losu otoczonych juz nie
odmienia. Z poczatkiem
stycznia nastepuja masowe
naloty bombowedw Pe-2
i Jak-4. Wpycinane na zie-
mi, bombardowane z po-
wietrza, ftrawione glodem
niedobitki armii Paulusa w
sile 90 tysiecy ludzi kapitu-
lujag 2 lutego 1943 roku.

Zwyciestwo pod Stalin-
gradem bylo dla narodéw
umeczonej Europy jutrzen-
ka wolnoéci, podnietg do
bezwzglednej walki z oku-
pantem. Baj Stalingradzki
stal sie historycznym i nie-
zapomnianym symbolem
walki o wolnos¢ Europy.

Rajmund Szubanski



MELDUNKI BOJOWE

PULKU ,WARSZAWA”

W zwyklej kartonowej opra-
wie lezy przede mnqg  szara
teczka, wypelniona kartkami
zapisanedo, przewaznie odre-
cziie, papieru, Ta teczka —
to meldunki  bojowe 1 Pul-
ku Myliwskiego ,, Warszawa'.
Krotkie i zwiezle sq zolnierskie
slowa  meldunkéw  dowddcy
pulku, pulkownika pilota Jana
Taldykina, Pulkownik Taldy-
kin, radziecki pilot, dowddca
polskiego pulku zgingl w mar-
; cu 1945 roku w czasie lotu bo-
S i T o B jowego na Kolobrzed. Zgi-

TR ngl w walce o wolnosé Polski.

Lecz dzi$ jeszcze, mimo zZe minelo prawie cztery lata od zakoii-
czenii wojny, gdy czytam bojowe meldunki , Warszawy', slysze ryk
tysig konnych silnikéw, trzask serii cekaeméw i szybki werbel dzia-
tek toklalowych. Slysze echa walki pierwszego mysliwskiego pulku
loin ctwa Tolski Ludowej,

Pragre, byscie Wy, przyszli nastepcy pilotéw , Warszawy", po-
zrali jak najlepiej historie walk tego bobaterskiego pulku, byicie pra-
ctiicc w szered -ch lotniczych byli godni tradycji skrzydlatych walk
o Polske ludu pracujgcego.

W WALCE O WARSZAWE

5 STYCZEN 1945 r. W ciagu dnia od godz. 12.45 do 16.15
pulc dokonywal zwiadu umocnien obronnych nieprzyjaciela,
folcg afujac jego pczycje na pélnee od Warszawy., Odelnek
zwiadu ogian'czal z pcludnia — pélnocne przedmiescie War-
szawy, z polnocy — Kazun Niemiecki, ze wschodu — zachod-
ni b zeg Wisly, z rachedu — Izabelin i Dabrowa. Plerwszy
lot wykonaly trzy Jaki, z ktérych jeden fotografowal, a dwa
go oslan aly. W dwu lotach nastepnych wzmoeniono oslone
do trzech maszyn. Zd)e¢ dckonywano z wysokosci 1500 me-
trow, Samoloty wroga nie pojawily sie na odcinku zwiadu.
Arty’er a rrzeciwlotnicza milczala, :

Lcty wykonywano przy bezchmurnym niebie i widzial-
nosci 4—5 km. W powietrzu lekka megielka.

* - *

Byla to c'sza przed burza. Front zamarl jak gdyby na
mie’seu i nic nie wskazywalo na to, co mlalo nastapié za
kilka dni.

Gdyby lotnictwo niemieckie potrafilo przeniknaé noca
nad p 'nie sirzezone drogi i linie kolejowe, zdumieni piloci
niem’eccy zohaczyliby, ze na calym froncie panuje ozywiony
ruch, Ze na pozycje idg cale dywizje i armie, ze ciosu nalezy
oczekiwac z dnia na dz'en...

»Lu‘twaffe“ nie m'ato jednak sil, by takiego zwiadu do-
kona“* poza tym styczniowa pogoda czesto nie pozwalala na
wykcnywanie lotow. .

I'na 14 stycznia na odenku dziatan polskiego lotnictwa
rozpoczaly n-ta cie jednosiki radzieckie. 15 stycznia prze-
rwaly o“roie niemiecky i utworzyly przyczolek na zachod-
nim br egu Wisly, na pé'noc od Warszawy. 16 styezn'a ra-
dzieck e czotgi blyskawicznym uderzeniem zajely Sochaczew
zegr zajgc Niemcom okrgzeniem 2z pélnocnego zachodu.
17 strczn'a prew skrzvdlowe jednostki I Armii Wojska Pol-
skiegy sorsowa'y Wiste i o godz. 11 szturmem zdobyly
Waiszawe,

Zarzyjmy znowu do bojowych meldunkéw pulku , War-
szawa'.

&
i *

16 STYCZEN 1945 r. Od godz. 10.10 do 17.50 pulk oslanial
be-posredn’'m przykryciem naloty 3 Polskiego Pulku Szfur-
mowe 0 doonvwane na pozycje wroga w rejonie: Modlin,
Nowy Modlin, Zakroczym, Truskaw i Sierakéw. 3

G upom p» 6—8 I'-2 towarzyszyly do celu i z powrotem
grury mwys iw:k'e po 4—6 Jakéw. Jednoczesnie grupa zlozo-
na z 4 Jakéw prowadzila bezposredni zwiad pola walki, star-

s | ’ |
5 LUTEGO 1947 ROKU PiEZYUENT KRAJOWLJ RADY |
NARODOWEJ BOLESEAW BIERUT WYBRANY ZO- ‘
STAL PRZEZ SEJM USTAWODAWCZY PREZYDENTEM

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ |
Na zdjeciu: |
honorowej Oficerskiej Szkoly Lotniczej.

!

Prezydent dokonuje przegladu kompanii

tujac z lotniska podskoku Radzymin*. Wyniki zwiadu pi-
loci przekazywali w czasie lotu droga radiowa na radiostacje
nagrowaczen a,

Wszysc; ploci mySliwsey bioracy udzial w lotach zwia-
dowezych i oslonie szturmowceéw atakowali ogniem dzial
i cek:eméw wo)skr przec.wnika.

Op'r ze :trony lotniclwa wroga byl nieznaczny. Napo-
tykaio giupy FW-190 i Me-109. Grupa czterech FW-190,
w rejonie na zachéd od Modlina usilowala zaatakowaé sztur-
mowce lecace na wysokosci 2 500 m, na kursie 90°. Dwukrot-
re ataki zostaly odparte przez mysliwece przykrycia.

W rejonie Modl.na stawiala opér artyleria przeciwlotni-
cZa W.O0f£a.

W ciaggu dnla pulk wykonal 44 loty bojowe, z czego 34 na
oslone szturmowcow. :

Zackmurzenie nieba wynosilo 5—6 ballow,
chmur 150) — 2000 m, widzialnosé¢ 6—8 km.

17 STYCZEN 1945 r. Od godz. 9.35 do 17.4¢ pulk oslanial
ma zyny 3 Polisk ego Pulku Szturmowego, dokonujgce na~-
lotow szlurn.owyech na cofajace sie wojska wroga. Iliuszyny
atakowaly drogi i tzosy na zachéd i pélnceny-zachod od
Werscawy w rejonie Leszno, Gorki, Zaborow, Kampinos.
Gru y €—3 szturmowecdw cslan’ane byly przez grupy 4—6
Jakow. Mysliwece szturmowaly réwniez wojska niemieckie
o-nien drirlek i cekaemiéw. Szczegélnie udany byl atak
Lom owy Il'uszynéw na kolumne aut na drocze Leszno —
Kampinos. dokonany w czasie od 15.00 do 16.15.

Zw.ad po'a beju w czasie 11.35 — 17.02 prowadzila gru-
pa 4 Jakéow pod dowoddziwem kapitana-pilota Matwiejewa,
stariuja-a z lotni: ka pcdskoku Radzymin.

Pogoda w rejonie celu: zachmurzenie 10 ballow, gesta
mg el'ta. widzialnoéé 1 — 1,5 km.

18 STYCZEN 1945 r. W czasie od 15.40 do 17.24 pulk osla-
rial patrolami po dwa Jaki Warszawe, przeprawe na Wisle
(kolo mostu Ponia‘owsk'ego) oraz szose Warszawa — Blonie,
ktora po:uwaly sie wojska I Armii. Zmiana patroli odby-
wala si~ w powietizu. :

Med»y 1617 i 17.18 patrol zauwazyl na zachéd od Blo-
nia dwa FW-190 lecace na kursie 90°. Niemcy na widok Ja-
kéw z-wréc'li o 1£0° i uciekli nie przyjmujac walki.:

7a hmurzenie 10 ballow, mgielka, widzialnosé 3—4 km
(rad mgie ka 8 km).

podstawa

G di-B)

* Lo'nisko podskoku — prowizoryeczne lotnisko w pobli~

Zzu linii frontu.
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"TYGODNIOWA KRONIKDA

MALEGO LOTNICTWA

W jaki spcséb wygodnie i bez trudnogei mozna zobaczyé
co 8le dzie e w &wiecie zzgranicznych modelarzy? — Bardzo
prcste!l Wystarczy przerzeé roczniki odpowiednich pism i..
pcmys’et, O czym trzeba pomy$leé? O tym co zrobilismy do-
tychczas w dzied-inie malego lotnictwa u siebie i jak wygla-
damy na ile Europy. Lezy przede mna grube tomisko szwaj-
carskiego pisma ,Aero-Revue z licznymi artykutami i kro-
nik | §wia a modelarskiego. Przegladam to wszystko i mocno
sie. dzlwie Ach, czego tam nie mal...

Ni mna tam ani akcji p'anowania rekordéw, ktéora tak
pickn'e za n'cjowal u nas modelarski Poznan, nie ma row-
riez rosngcej weigz sieci modelarni bedacych pod opieka
panstw . n'e ma fez lakiej rdznorodnosci i pomyslowosci
w konstrakecjach modelarzy, jaka cechuje wlasnie nas, nie
ma i n e belzie tam w'elu, wielu innych rzeczy, ktoére u nas
stalv si7 juz faktem do'tonanym. Takie jest w skroce tele-
gra‘icz vym rierwsz: w azen‘e z zetkniecia sie z zagranica,
Za® gbia’'a: sie w c ekawa lekiure znajduje¢ opis p’erwszych
lctéw modelu latajgcego z si'nikiem odrzutowym w Szwajca-
rii. Okazuje sie, ie E. Furrer skonstruowal model wagi 3 kg,
kt‘ry dokcnywel lotéw w czasie 2 — 2,5 min. (czas pracy
sini a wynosit oko'o 15 m'n). Artykul podaje, iz model
p zy kazd 'm ladowaniu doznawal mniejszych lub wiekszych
usz-o?-e1 W zikonczen'u autor pisze, ze problem lotu mo-
deli odr ut~wy-h jest jeszcze nie rozwigzany...

A u nas? Polczaz I Zimowych Zawoddéw Modeli Szybow-
cow ZMP w Wa szawie w dz'alem model z s'Inikiem odrzu-
tow m konstrukeji kol Tom-szewskiego z Poznania. Model
ten startowal z reki wykonujac loty w czasie ok. 2 min.
(cas rracy si'nika wyncsil 20 — 40 sek.). W zadnym z tych

loté v model ni= doznal uszkodzen i wedlug zdania fachow- .

cow — problem star 6w mode'i latajacych z silnikami od-
rzutowwmi zostal u nas pomyé nie rozwiazany.

Wspo “nia’em o naszych I Zimowych Zawodach. Okaza-
1o sie ze wyniki na nich osiagniete sg lepsze od lotow modeli
finck ¢ch, m mn ze Finowie maig juz wielolenie do$wiadcze-
nie w stertach zimowych.

A teraz stowko o ang’elsk’ch klopotach.

¥ edakc a mi-=sie znika , Aeromodeller otrzymala list
17-letniegy Wi Yamsa S. z Poludniowej Afryki, ktéry pyta,
dlhczego rie moZe sie niczego dowiedz'eé o modelarzach
eur neickich fnie liczae Anglikow, Szwajcaréw i Szwedow),
mimn Ze prenumeruje sze eg powaznych angielskich i ame-
ryka“isk ch psm modelarskich. Williams cheialby nawiazaé
korespond-ncje, ale nie wie z kim i dziwi sie, ze modelarze
Evronv przest=li s'e za;mowa¢ budowa modeli i nikt juz tam
o tym n e mySli.. (1)

Ko'ego Williams! Przejrzyj dziesiaty numer szwajcar-

skie ‘o pisma , Aero-Revue“ z ub. r. lub wtoskiego ,L‘Ala* ;

1949 r, a dowiesz sie, jacy modelarze rozpoczeli juz prace...
— ,Fod has’em nawigzania przerwanych przez wojne kontak-
téw z mode'crzami zagranicznymi, a szczegélnie angielskimi klu-
bami modelarskimi, urzqdzono pierwsze po woinie zawody modeli la-
tajgcycs w Dortmund (Niemcy), aby w szlachetnej walce kultywo-
weé dhicta wshélpracy narodéw',
- Podobne zawody urzadzono rowniez w anglo-amerykan-

skiej strefie Berlina. Jak 2z tego widzisz, drogi Kolego |

Wili'ms, jedynymi modelarzami europejskimi, ktérzy roz-
rocze i po wojn‘e prace, s Niemcy. (Wedlug naturalnie
cpinit Twojej prasy modelarskiej...).

Fomytl, ¢ N emcy, ktorzy przez z gorg pieé lat ciemie-
zyli narody Europy i nie pozwalali na najmniejsze nawet

; za'nter jowan'e sie lotnictwem — dzisiaj swobodnie rozbu-

couia swoje modelarstwo, a nawet i szybownictwo. Ich
an~lo-amzrykans~y proiektorzy i opiekunowie usilnie stara-
ja se m w tym pomébc.

Jedyna dis'aj p zeszkeda w odrodzeniu niemieckiego
lo'nic w> jest stano v'sko Zwiarku Radzieckiego, bedacego
wyrazic elem stusznych obaw wszystkich narodéw milujacych
pokij.

* * *

O pracy modelarzy radzieckich najlepiej Cie zorientuje
lista re'ro-déw FAI podana w ,,Aeromodeller Manuall* 1949 r.
O C echach, Rumunach, Wegrach i innych dowiesz sie nie-
kawe n od nas, lub czytajac pisma ,Letectvi®, ,Aviatia® czy
LRepililes”, Fletnerek
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FELIETON NIELOTNICZY

JOGJAKARTA PLUH!E*

Jako przyszlty lotnik, znasz dobrze mape. Mape naszego
kraju, mape Europy i $wiata. Mapy te za kilka lat stac
s e beda pod skwydlaml Twego samolotu zieleniejac wios-
ra, czerniejgc jesien’ ‘a, bielemc zimowym $niegiem, Juz
d-i§, gdy przymruiysz oczy — kolory mapy zmieniaja sie,
sta]a sie zywe, ruchome, takie jakimi je zobaczysz z kabi-
ny samolotu.

Spéjrz teraz na poludniowo-zachodni skraj Azji. Na
skraju blekitnej plaszczyzny Oceanu Indyjskiego, jedna za
druga §cielg s'e dwie wielkie wyspy: JawaiSumatra. Go-
rzyste i lesiste wyspy, pelne bogactw naturalnych i krotkich
i le wartk ch rzek, zamieszkale sg przez miliony Indonezyjczy-
kéw. Ale dzi§ nad Jawg i Sumatrag na skrzydtach amerykan-
sk ch i angie'skich samolotow, pilotowanych przez Holen-
dréw, krazy $mieré.

Dlaczego tak sie dzieje? Dlaczego w Indonezji chlopey
w Twoim weku nie mogg chodzi¢ do szkoly, pracowaé¢ dla
dobra swego kraju, dlaczego ging tam tysiace ludzi, ktorych
jedynym pragnieniem jest wolno§¢ ich kraju i spokojna
praca?

By to zrozumieé, cofnijmy sie kilka lat wstecz.

Przed wojna na Jawie i Sumatrze rzadzili holenderscy
ka-i'alisci. W nedzy i o glodzie mieszkancy Indonezji wy-
do ywali dla nich nafte, kauczuk, wqglol i dziesiatki innych
bogactw.

Gily Holandie zajeli Niemcy, a wyspy Malajskie zdo-
byli Jepoieczycy, do walki z faszystowskimi okupantami’
staneli mieszvancy Jawy i Sumatry. Prowadzila ich do wal-
ki indonezy ska partia komunistyczna i lewicowi socjalidci.
Na poczatku 1945 roku lud odniést zwyciestwo, przegnat
Ja-onczykow 1 stworzyl niepodlegla Indonezyjska Repu-
blike.

Ale woweczas, Jak spod ziemi, do gotowego pojawili sie
7n6w ho'en lerscy i angie'scy kapitalici i rozpoczeli walke
z ludem, checac go znow zakué¢ w kajdany, znéw wyzyski-
wac¢ bogactwa wysp. Nie mogli sob’e jednak da¢ rady z pra-
gngcvm wolnosci narodem, zbyt byli jeszcze stabi po wojnie,

Kan'talisei uzyli wowezas podstepu i uznajgc niby nie-
podlegtosé republ’ki poparli pewnego bogatego plantatora
nzzwis'-iem Soekarno, ktéry zostal prezydentem.

Soekarno spetnial role takiego indonezyjskiego Miko-
ta‘czyka, ktéry gadajac o demokracji popieral interesy bo-
gac y i kapitalistow, zgodz'l sie na ,pomoc* amerykanska
i zawart pokdj z Holendrami, uznajgc ich dotychczasowe
pod-oje.

Rzady indohezyjskiego Mikolajezyka — Soekarno daly
czas Holendrom na przygotowanie napadu i ostabily repu-
blike. ,,Demokrata® — Soekarno zaczgl wojne domowsg z ko-
munistami i socjalistami, mordujge szczerych patriotow
i osadrajac w wiez'en‘ach 25 000 dzialaczy demokratycznych.
Wykorzys'ali to Holendrzy.

W koicu grudnia zeszlego roku imperialiSci holender-
scy, uzbrojeni i popierani przez anglosasow bez wypowie-
dz-nia rozjoczeli wojne. Zbombardowali stolice republiki,
wysadzili desant spadochronowy i zdobyli miasto. Dostar-
czone przez USA czolgi, dziala i karabiny morduja bezbron-
ng ludno3¢, samo’oty bombarduja wsie i miasta,

Ale do walki o wolno$é staje znowu nardd, prowadzony
przez komun’siow i socjalistéw. Jawa i Sumatra rozbrzmie-
wajg echami walk partyzanckich,

Rozpoczat sie rok 1949, a dzi§ Swiadomo$¢ narodow,
sila klasy robotniczej, dazenie do wolnosci i sprawiedliwo-
Sci spolecznej sg s'lniejsze od czolgdéw, samolotéw i armat
imperialistow. Dz'§ front pokoju jest olbrzymia potega,
ktora ros$n'e z roku na rok. Jeden z odcinkéw tego frontu
biegni= przez Jawe i Sumatre.

My, Polacy, rozumiemy doskonale, ze walka narodu
Indon z;i o wolncsé, to walka o pokéj sw'ata, o to, by
chlopey nie tylko ze stolicy o dziwnej nazwie Jogjakarta,
lecz tak'e z Warszawy, Moskwy, Budapesziu, Pragi czy Pe-
kinu mogzli spokojnie uczy¢ sie, pracowac i cieszy¢ sie slon-
cen, powietrzem i zyc'em. Walka powstancow Indonezji — to
tfakze wa'ka o to, by w holenderskiej Hadze, angielskim
Londynie, amerykanskim Nowym Jorku nie rzadzili kapi-
talifci, §lacy na $mieré tysiace ludzi w obronie swych zy-
sk‘w z zagrabionej innym narodom nafty, wegla, kauczuku
czy z'ota.

* czytaj Dzodzakarta.
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Na lotnisku Okecie

Mgta. Samolot SP-LCE
odkolowuje sprzed dworca
i wechodzi na droge startc-
wa. Ryk silnikow ..start.
Dudniac glucho sunie ni
sko nad ziemig i znika we
mgle. Nabiera wysokosci.

Mechanik ,chowa® pod-
wozie — samolot zwiekszo
szybkose.
mierzu 100 m przepisowy
skret i DC-3 wchodzi na
kurs. Lecg na poludnie.
Pierwszy etap — Belgrad.
Godzina 8.30 Z *. QGesta
szara mgla otacza samolot.
Maszyna nabiera wysoko-
§ci. 300 m... 400 m..., Szare
zwaly chmur jasnieja... 500
m — DC-3 wydostaje siena
skapang w sloficu prze-
strzen. Nawigator Zbrowski
robi obliczenia nawigacyj-
ne. Radiotelegrafista ,,roz-
maw:a“ swobodnie z Oke-
~ciem, Silniki pracuja bez
zarzutu, Ziemi juz nie wi-
da¢ zupelnie. Pokryta jest
chmurami. Wysokosé 3000
m. Nawigator podaje na-
Zzwy mijanych miejscowo-
Sci, ktorych nie widaé... Mi-
jajag ' brame wlotowa na
granicy polsko - czechosto-
wackiej — Muszyna. Sa-
molot prowadzi teraz drugi
pilot — Badowski. Kapitan
stalku z nawigatorem ob-
serwuja przebieg lotu, zbie-
raja dane i obhserwacje do-
tyczace trasy, korytarzy po-
w'etrznych, funkejonowa-
nie tgeznosei radiowej, bram
przelotowwveh i sieci namia-
rowej gdyz...

wszystko musi byé
zanotewane,

Lgcznose radiowa dziala ca-
ly czas bez zarzutu, Radiote-
legrafista Rumniak nie spe-
szony wcale pokazna odle-
g'oscia utrzymuje jeszeze
tacznosé z Warszawa. Zbli-
zalg sie do granicy czecho-
slowacko-wegierskiej. Mie-
dzynarodowym kodem Ru-
mniak ,gada" juz z Koszy-
cami. W zamian za otrzy-
many komunikat meteo,
podaje pozycje samolotu —
wysokosé, szybkosé i1 wa-
runki lotu.

Granica — brama wloto-
wa. Lecg juz nad Wegrami.

Budapeszt zostaje z boku.
Gesta powloka chmur za-
czyna rzedngé, Pogoda co-
raz lepsza. Subotica — bra-
ma wlotowa na granicy we-
giersko - jugoslowianskiej.
Wykrecajs  bardziej na

* Czas ,Z“ rozni sie od
polskiego czasu zimowego
o 1 godzine np. 8.30 Z, tj.
9.30 w Warszawie a 10.30
w Stambule.

Na wysokosc'o-

- gly zmianie,

poludniowy wschod, prosto
na Belgrad. Chmury uste-
puja zupelnie — widaé zie-
m'e. Te same szachownice
pol, wijace sie wstazki
drog, miniaturowe miastecz-
ka i wioski. Dunaj i wresz-
c'e.. Belgrad. Godzina —
1230 Z.

W Belgradzie znaja ,LOT“

Nikogo nie zdziwil tu
przylot samolotu z Warsza-
wy. Lot ten co prawda nie
byl w rozkladzie normalnej
komunikacji lotniczej po-
migdzy Polska a Jugosla-
wig, ale od czegéz lacznodé
rad’ owa? Postdj mial byé
krotki. Jednak z powodu
mgly w Sofii dalszy lot te-
go dnia byl niemozliwy.
Zreszta ,Lotowey* mieli
peine rece roboty. Lot tech-
niczny to nie taki sobie
zwykly spacer. Trzeba prze-
c'ez zebraé dane dotyczace:
lotniska i obowigzujacych
bram wlotowych; porozu-
mie¢ sie w sprawie laczno-
¢ci radiowej, urzadzen ra-
diogoniometrycznych i $le-
pego ladowania, otrzymaé
wszelkie instrukcje, obo-
wigzujace na terenie dane-
go panstwa, ustalié wyso-
kos¢ przelotu, oslony me-
teo; zbada¢ warunki klima-
lyczne i przystosowanie
lotniska do nocnych lgdo-
wan, sprawe obslugi tech-
nicznej i materiatow ped-
nych — wszystko to trze-
ba zebraé, zapisaé¢, wypel-
ni¢ odpowiednie kwestiona-
riusze, aby w czasle lofu
moe wszystwo sprawdzié w
praktyce. Taki jest cel lotu
technicznego. Diuzszy przy-
musowy posto] w Belgra-
dzie nie byl odpoczynkiem,
lecz bardzo odpowiedzialna
praca.

Nastepnego dnia warun-
ki meteorologiczne nie ule-
Sofia w dal-
szym ciggu we mgle. Wo-
bec tego zdecydowano sie
na lot
bezposrednio do Stambulu
bez ladowania w Sofii. O
godz. 8.50 DC-3 odrywa sie
od lotniska belgradzkiego.
Juz po kilku minutach sa-
molot zanurza sie w gesta
warstwe mgly. Prawie caly
lot odbywa na wysokosci
3000 m. Czasami tylko po-

- przez morze chmur przebi-

jaja sie o$niezone wierz-
chotki gor. Mijaja Sofie, Fi-
lipolis, lotnisko Burgas —
skad otrzymujg komunikat.
Przelatuja nad niewidacz-
nym Morzem Czarnym i
dopiero przy zblizaniu sie
do: Turcji chmury ustepuja.
Byla godz. 1245 gdy do-
tkneli lotniska w Stambule.

- Powitanie bardzo serdecz-

ne. Sy przedstawiciele pol-
skiego poselstwa, kwiaty —
samolot ,LOT-u“ przybyl
tu przeciez pierwszy raz po
wo nie!

Stambul—to miasto znane
wszystkim pod dawng na-
zwg Konstantynopol. Miasto
nicczZew0w 1 smukiych wie-
zyczek minaretow z charak-
terystycznym dla Konstan-
tynopola meczetem $w.Zo-
fii, zbudowanym w 526 r.
Pelno tam gwaru i ruchli-
wych przekupniow.

Na zwiedzanie miasta nie
bylo wiele czasu. Caly na-
stepny dzien poswiecony byt
zebraniu danych dotycza-
cych lotniska i przepiséw
obowigzujacych na terenie
Turcji.

Przy pieknej pogodzie
samolot PLL ,LOT* star-
tuje drugiego dnia rano do
dalszego lotu.

przez Morze Marmara,
Mudanie prosto do Ankary.
Wysokie goéry zmuszaja do
nabrania wysokosci 3000
m. Pogoda sloneczna. Oko-
fo godz. 11 Z znajdujg sie
juz nad stolica Turcji.

Ankara — to dwa miasta.
Stare — polozone na trzech
wzgorzach, do ktorych przv-
lepione sa male domki i
ruiny starych murow o-
bronnych i m'asto nowe, po-
tozone u stop wzgorz z no-
woezesnymi szerokimi uli-
cami i bialymi budynkami.

Na lotnisku znéw powi-
tan‘a, kwiaty — jest i pra-
sa — wywiad i zdjecia. Za-
toga z delegatami. odjezdza
do ambasady polskiej. Krot-

ki odpoczynek i.. znowu
peine rece roboty. Nie ma
nawet czasu na zwiedzenie
fongcego w zieleni miasta.
Dwaj delegaci polscy pozo-
stajg w celu ustalenia wa-
runkow eksploatacji nowej
linii lotniczej.
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Notatka z tureckiej gazety

»Ulus®, donoszaca o przylo-

cie polskiego samolotu do
Ankary

Polscy lotnicy zegnajg z
okien samolotu Ankare, Po-
wrot tg sama drogg: Stam-
bul, wuzupelienie paliwa
w Belgradzie. Na trasie
sprawdzan e funkcjonowa-
nia oslony radiowej i.. po
szeSciu dniach nieobecnosci
znowu... w Warszawie.

Zatoge SP-LCE przywital ambasador RP w .Ankarzc
i przedstawic ele tureckiego towarzystwa komunikacyjne-
go . Antalia®”




Henryka Pléciennika zna-
tem ' jeszcze z Polichna,
gdzie przeszed! w ubieglym
roku w maju II stopien
wyszkolenia = szybowcowe-
go. .Chlopak byl zdolny i
pilny. Poszed! tez w lipcu
na  kurs doswiadczalny
»SP* III stopnia na Zar i
jak slyszalem — niezle sie
spisal,

Przejezdzajgc przypadko-
wo przez Wielun przypom-
nia'em sobie jego adres.
Poniewaz bylo troche cza-
su — postanowilem wsig-
pi¢ i odwiedzi¢ kolege —
dowiedzieé¢ sie co porabia.

Raznie maszerowaltem
5zosg z Wielunia i po nie-
calych 2 godzinach drogi
znalazlem sie we wsi Kiap-
ka, w ktérej mieszka Hen-
ryk.

Wioska mala, naliczylem
zaledwie  kilka  gospo-
darstw, totez zagrode Plo-'
clennikéw odnalazlem szyb-
ko, Budynek mieszkainy i
$Zopa — murowane, s$L0Qo-
la znacznie gorsza. Budyn-
ki wida¢ odnawiane i na-
prawione po wojnie. Pod
nogami petajg sie kury i
kaczki. Na podworzu plug.
brony i siewn k. Daleko 1u
jeszcze do doskonalogc: —
do zorganizowanego po-
rzgdku, ale murowany don
i szopa sa znakiem popra
WY, W porownaniu z przec
wojennymi, slomg krytyn
lepiankami. Widaé tu ju
pomoe naszego rzadu d.
wsi.

Wszyscy na polu — v |
domu jest tylko matk | !
Henryka, a on sam w mu
cie,

W brzasku zachodzgces
stonica  rozmawialiSmy
tym, jak bylo przed woji
i zaraz po wojnie — dowic
dzialem sie pare szczego-
16w z 2ycia rodziny i zycia
wsil, Wkrotce wrécili wszy-
8cy z pola — wrocil réwniez
Henryk. Popijajac mleko i
zajadajgc biaty chleb wtas~
nego wypieku — teraz po
wojnie juz z maslem —
gadalismy o tym i owym—
jak starzy znajomi.

Mowilismy wiele o kur-
sie szybowcowym SP. Hen-
ryk jest zadowolony.

Wiasciwie — zwierzyl mi
sie w zaufaniu — mowigc
szczerze — to nie chceialby
juz zostaé we wsi, chce sie
wyrwaé w $wiat.

— Wiem -—— mowi — zZe
nasze panstwo otwarlo

JAKO JUNAK P.O. ,SLUZBA POLSCE"

i
‘ masz, prawo naby¢ po cenie ulgowej komplet SiM-u, zawierajqcy materialy |
[
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GCto Hearyk ze swy matka.

Najmlodszy syn Plocienniko-

wej chce zos'aé pilotem i sluzyé w wojs ku zawodowo. Rzad
Poski Ludowej pomoze mu w drodze do lotnictwa i jego
matce bedzie lepiej...

SPRAWA HENRYKA

ZE WSI KLAPKA |

przede mng, synem ‘biedne-
go ch'opa, droge do dalsze-
go zyeia, do bezptatnej nau-
ki, do pracy wedlug zami-
lowania i...

Przerwatem mu 1 zapy-
talem, co teraz robi. Bagk-
nat cos pod nosem.

«wZniknle spadek starego ustroju wyzysku i nedzy z okresu

przedwojennego, Miejsce starej walacej sie juz stodoly w za-

grodzie Pléciennikéow zajmie nowa. Wies polska wkroczyla
na nowe drogi rozwoju.

— To jest.. wtlasciwie...
Chodzitemm do gimnazjum,
do maja ubiegl'ego roku.
Przerwa'em nauke, bo
cheia'em p6jsé na kurs szy-
bowcowy. Teraz bede staral
sie o przyjecie do wojska—
do lotnictwa.

62

Zorientowalem gie, ze
chiopak co§ niejasno rozu-
muje.

— Do ZMP nalezysz?

— Nie,

— Do Ligi?

— Tez nie,

Przeciez méwiono mu na
kursie — ze lotnik musi sie
uczy¢, musi pracowaé spo-
lecznie, a do OSL nie przyj-
mg go bez matury, ze do
lotn'etwa przyjma tylko
chtopeéw pilnych, pracowi-
tych, wyrobionych spolecz-
nie; to wszystko zlekcewa-
iy‘l,'albo nie umial zrozu-
mieé.

Henryk smutnie
glowe.

— Tak — powiedz'al po
diluzszej chwili milczenia—
postgpilem 2zle. Moja wina,
e zaniedbalem nauke.
Masz zupelng racje, wszyst-
ko zalezy ode mnie same-
g0. Musze zabraé sie do
roboty, gdyz inaczej miej-
sca dla mnie w lotnictwie
nie bedzie. Zrozum al...

i

Wracajac na drugi dzien
z powroiwem do stac)i kole-
jowej — myslatem o Klap-
ce i Henryku,

— To jasne, 2ze Henryk
nie ziawal sobie sprawy z
tego, jak nalezy uczyc sie i
pracowac, by zostac dobrym
pilotem. Nie zupelnie jest
to jego wing. Duzo rzeczy
W jego postepowaniu — to
spadek po slarym ustroju
wyzysku i nedzy z okre-
su przedwojennego. .Wiele
zmienilo sie juz teraz w 2y-
ciu wsi.

Dla mlodziezy chlopskiej
dostepne sg wszystkie szko-
1y — do nauki i swobodne-
g0 wyboru zawodu ma pra-
wo kazdy syn pracujacego
chlopa. A wiec i Henryk
bedzie mogl zostaé pilotem.
Wszystko zalezy od jego
nauki i pracy.

A wie§ Klapka — i ona
znajdzie swa droge do do-
brobytu i kultury. Wysitki
naszego Rzadu zmierzajg
do tego, by rolniciwo pol-
skie weszlo na droge roz-
woju i staneglo na jak naj-
wyzszym poziomie. W naj-
bardziej odleglych wioskach
— a wige'i w Klapce —
znajdg zastosowanie naj-
nowsze zdobycze techniki
rolniezej. Coraz wiecej mlo-
dych chlopcow ze wsi od-
najduje przez ,,Stuzbe Pol-
sce'* swojg droge do lot-
nictwa, (kon)

zwiesil




A, N. Tupolew,
radziecki konstruktor lot-
niczy obchodzil 14 stycznia
br. 40-lecie pracy nauko-

slawny

wej, ktora rozpoczal jesz-
cze pod kierownictwem
nojea lotnictwa rosyjskle-
go* prof. Zukowskiego. Na
urceczystosci, ktora odbyla
sie  w Centralnym Domu
Czerwonej Armii im. Frun-
ze - przemawial dowddea
Lotnictwa Marszalek Wier-
szynin, Marszalek Mieriec-
kow, General Gromow i
wielu innych. A, N. Tupo-
lew =za wybitne zaslugi
eodznaczony zostal orderem
Lenina.

CZY WIECIE, ze slynni
konsiruktorzy radzieccy I-
liuszyn i Jakowlew oraz
wiekszos¢ najlepszych pi-
lotéw z Gromowem i Ju-
maszewem na czele — to
dawni zapaleni modelarze?
Dowodzi to, Ze mate lot-
nictwo jest podwaling wie-
dzy lotniczej.

2569 LOTOW w czasie
248 godz. 01 mimn: wykona-
ly grupy szkolne i trenin-
gowe junakow SP w Zaglo-
wej Szkole Szybowcowej w
Pinczowie w okresie od 1
maja do 31 sierpnia 1948 r.

Lotéw z lin gumowych
bylo w tym czasie 475 W
czasie 114 godz. 09 min., lo-
tow za wyciagarkg — 2092
w czasie 83 godz. 52 min,
Wyroznili sie junacy: Kun-
cewicz Ryszard i Piekara
Adam, wykonujagc kaidy
ponad 30 lotow w czasie
od 8 do 10 godzin.

KARPENISSI — to mate
m asteczko greckie, ktorego
ludnosé ostrzeliwal z kara-
binoéw maszynowych i bom-
bardowal major lotnictwa
amerykanskiego Selden Ed-
ner (nr rej. A. O. 36629
T 47, pozostajgcy ' na stuz-
bie faszystowskiego ,rzadu®
atenskiego, Zostal on ze-
strzelony przez artylerie
p zeciwlotniczg  demokra-
tyc'nej armii greckiej. Tak
wyglada w rzeczywistosci
spomoc’ amerykanska dla
Greceji: grad bomb, lub ku-
le z karabinéw maszyno-
wych skierowane na bez-
bronng ludnosé.

PLL ,,LOT" tgczy Warsza-
we z dziewiecioma stolica-
mi europejskimi: Bukaresz-
tem, Belgradem, Praga, Pa-
ryzem, Brukselg, Kopenha-
g3, Sztokholmem, Buda-
pesztem i Berlinem, zape-
wniajac polgczenie z ealym
Swiatem. W  Polsce o~
précz Warszawy obstugiwa-
ne sa nastepujgce miasta:
Gdansk, Szczecin, Wroclaw,
Poznan, Katowice, Lodz,
Krakéw i Bydgoszcz. Linie
Lotnicze ,Lotu“ zapewnia-
ja 1009 bezpieczenstwa i

989, regularnodci.

DLUGOSE LINII
KOMUNIKACYINYCH
PLL ,,LO1¥

1938
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FRANCUSKIE FABRY-
KI PRZEMYSEU LOTNI-
CZEGO bedsg musialy zre-
zygnowa¢ nawet z produk-
cji traktordow. W ostatniej
bowiem chwili postanowio-
no, ze Francja otrzyma
15 tysiecy amerykanskich
traktoréw. Oto skutki o-
stawionego planu  Mar-
shalla. Samoloty i traktory
sprowadza sie z USA, a
przemyst francuski zamie-
ra. W wyn ku masowego
nap'vwu towaréw amery-

kanskich szereg fabryk
zamknieto. Ro$nie coraz
bardziej bezrobocie i nedza
w kraju.

102 SAMOLOTY NIE-
PRZYJACIELSKIE zestrze-
lita w walce przeciwko
monarcho-faszystom arty-
leria przeciwlotnicza grec-
kiej armii demokratycznej
w ciggu 11 miesiecy 1948 r.

Oddz.aty Armii Ludowej
gen. Markosa uwalniajg
coraz to nowe , obszary

Grecji.

_ur sbrdcie—

»LETECTVI® w roku 194j
zamieécilo ogélem dwana-
gcie artykuldow na tematy
lotnictwa polskiego. Dwu-
krotn'e na jego lamach wy-
drukowano artykuly auto-
réow polskich (inz. Kasprzy-
ka i pilota Zientka).

NA ZNAK PROTESTU
przeciw agresji holender-
sxiej w Indonezji — Arabia
Saudyjska oraz inne kra-
je azjatyckie zabronity od
15 stycznia br. lgdowania
samo otow holenderskich
na swym terytorium.

W ien sposob holenderska
linia lotnicza Amsterdam—
Jogjakarta zostala unieru-
chomiona.

30 SWIATOWYCH re-
kordéw szybowcowych zdo-
bylo szybownictwo radziec-
kie. Oto nazwiska najlep-
szych  szybownikow  ra-
dzieckich: Olga Klepikowa,
Wasyli Pawlow, Malgorza-
ta Racenska, Kartaszow.

195-TY NA SWIECIE u-
zyskal dyplom pilota w
roku 1909 komandor ma-
rynarki, Polak Grzegorz
Junosza - Piotrowski. W,
dniu 22 wrzesnia 1910 roku
ustalit on rekord diugosci
lotu z pasazerem, przela-

tujac trase Petersburg —
Kronsztad...
CENTRALNY INSTY-

TUT BADAN LOTNICZO -
LEKARSKICH zwany po-
pularnie przez lotnikéw
»cebulag“ roztoczyl opieke

lekarskg nad pracownika-
mi fabryki
czewskiego
lach).

(dawniej Ger-

HEINKEL, HITLEROW-
SKI KONSTRUKTOR sa-
molotéw  zostal zupelnie
un ewinniony przez denazi-
fikacyjny sad bawarskil U-
wolniony on zostal nawet
od zarzutu, ze byl ,sympa-
tyk'em hitleryzmu®, Hein-
kel ofrzymuje z powrotem
swoj majatek oszacowany

na 365 tysiecy marek nie-:
mieckich i bedzie dalej dy-:

rektorem pieciu zakladéw
f brycznych Wirtembergii i
Badenii. To chyba nagroda
za doskonale wyczyny roz-
nych He w burzeniu miast
i mordowaniu ludnosci...

im. K. Swier-

PIERWSZE PO WOJNIE
ZAWODY BALONOWE o
puchar Gordon - Benneta
odbedy sie w Brukseli we
wrzeéniu br. Start balo-
néw nastgpi ze stadionu
sportowego Heysel. Wspo-
mnie¢ nalezy, ze Polska po-
siada jeden 2z rekordow
m'edzynarodowych w balo-
niarstwie: Z. Burzynski
startujgc 7z T.egionowa na

balonie ,,Warszawa“ w dniu
29 marca 1936 roku osigg-
nal wysoko§é 10853 m.
Rekord dlugotrwalosci lotu
i odlegiodci w tejze kate-
gorii posiadajg piloci ra-
dzieccy — 69 godz. 20 min.
i 2766 km.

ReKORD DEUGOTRWA-
EOSCI LOTU na szybowcu
jednomiejscowym, jaki o-
siggneta Marcelle Choisnet
z 17/18 listopada ub. roku
wynosi, jak sie okazalo,
35 godzin 3 min, Niewiele
brakowato, aby zostal pobi-
ty rekord miedzynarodowy
meski (36 godz. 35 min.),
lo.niczka miala jednak de-
fekt radioodbiornika i w
dwie godziny po rozpocze-
cu lotu musia'a lgdowaé.
Naprawa radia trwata kil-
ka godzin i w ten sposdb p.
Choisnet stracita duzo cen-
nego czasu, podczas gdy
warunki do lotu byly do-
skona'e.

NA KONGRES ZJEDNO- |

CZENIA ofiarowal Aero-
klub Kujawski w Ino-
wroclawiu model reduk-
cyjny  szybowca. Model
ten (ponizej na zdjeciu)
byl na wystawie prac
Kongresowych w gmachu
Politechniki Warszawskiej




0 NASZYCH REKORDACH MODELARSKICH

WYPEENIAIMY TABEL-
KE POLSKICH REKOR-
DOW MODELARSKICH!

Haslo to, rzucone przez
SiM przed rokiem, dato juz
widoczne rezultaty. Po-
woli wprawdzie, ale ciggle,
zbl'zamy sie do pozomu
osiagnie¢ przodujgcych kra-
jow modelarskich. Wypel-
niamy tez czyste dotych-
czas miejsca na liscie na-
szych rekordow. Wypelnia-
my, ale jak...

Stwierdzony jest fakt, ze
dzisiaj majac dobry mo-
del, odpowiednio ‘wybrane
warunki - atmosferyczne i
miejsce startu mozna z gé-
ry w 809% przewidzie¢ o-
czekiwany wyczyn. Mamy
na to liczne dowody. Np.:
modelarz radziecki J. Lu-
buszkin przygotowywal sie
przez dziesie¢ miesiecy do
rekordowego lotu dokonu-
jac w tym czasie wielu roz-
nych ulepszen i przerobek.
Majac juz model wszech-
stronnie przygotowany,
przez tydzien wyczekiwal
odpowiedniego momentu
startu, Caty ten z gory za-
planowany trud optacit sie
sowicie. Swiatowy rekord

liczne czynniki,

Uwaga: Miejsca przek

JANUSZ WOJCIECHOWSKI

diugotrwatoseci lotu dla mo-
deli silnikowych zostal po-
bity!

Wynika z tego jedno:
NIE MOZNA CZEKAC NA
PRZYJSCIE REKORDU,
ALE SAMEMU WYBRAC
SIE NA JEGO ZDOBYCIE!

W tym miejscu nalezy
podkresli¢ piekng inicjaty-
we modelarskiego Pozna-
nia, inicjatywe, ktéra na
pewno znajdzie nasladow-
COW.

Jakie sa biezace zadania

stojace przed naszymi mo-
delarzami? Przede wszyst-
kim, wypelnienie pustych
dotychezas miejse w tabeli
rekordéw. Omowmy je po
kolei.

1. Rekordy szybkoSciowe
modeli latajagcych — galaz
malego lotnictwa, bardzo
stabo dotycheczas u nas roz-
winieta. Wplywaja na to
z ktorych

najistotniejszymi sg: brak
zainteresowania zagadnie-
niem szybkoSci oraz trud-

no$ci konstrukeyjne, ktore
sklaniaja naszych modela-
rzy raczej w strone modeli
na uwiezi — prostszych w

reSlone w tabeli nie sg klasyfikowane.

zasadzie 1 pewniejszych.
Mimo to jednak musimy
sprébowac swych sil i w tej
dziedz nie. Sposoby po-
miarow szybkosci byly juz
W swoim czasle opisane w
SiM-ie (Nr 1 z 1948 r.). Da-
ne o projektowaniu modeli
szybkosciowych mozna zna-
lez¢é w ksigzce ,Modele
latajace® Miklaszewskiego.

2. Rekordy wysokosci —
gléwng przyczyna braku
wynikéow w tej kategorii
sg trudno$ci zwiazane z po-
miarami. Zagadnienie to
rozwigzuje jedynie uzycie
precyzyjnych  przyrzadow
pomiarowych, lub wysokos-
ciomierz samolotu komisa-
rza sportowego. Ustanowie-
nie rekordu wysoko$ci jest
w chwili obecnej praktycz-
nie mozliwe z pomocg sluz-
by meteo PIHM-u 2zaopa-
rzonej w teodolity.

3. Rekordy odleglosei —
nowe regulaminy FAI z lat
ostatnich zwracaja wieksza
uwage na dlugotrwalose
lotu, anizeli przeleciana od-
leglosdé Nastepstwem tego
jest obecny stan rzeczy, w
ktorym mniejszych odle-

glosci na zawodach po pro-
stu sie nie mierzy. Naleza-
to by wyposazy¢ komisje se-
dziowska w dalmierze, ko-
rzystajac ewentualnie z po-
mocy wojska.

4. Rekordy wodnoplatow
— modele te podobnie jak
szybkosciowe nie ciesza
sie popularnoSc’'a wéréd
modelarzy. Wyniki dofych-
czas osiggniete sg slabe i
koniecznie potrzebna jest
jakas szersza akcja popu-
laryzujaca ten bardzo przy-
jemny dzial pracy modela-
rza, Spodziewamy sie spe-
cjalnych zawodow dla tej
kategorii!

Tabelka rekordow, poda-
na pon'zej, jest niestety
nieoficjalna, poniewaz za-
den =z wymienionych re-
kordow nie zostal zatwier-
dzony przez ARP -— dlatego
po prostu, ze nikt sig¢ o to
nie starat...

Wynika z tego, ze naj-
WYZsZy juz czas rozpoczal
przygotowania do planowej
akeji rekordéw modelar-
sk 'ch, zaplanowane rekordy
wykonaé, a wykonane re-
kordy oficjalnie zatwier-
dzié...

TABELA POLSKICH REKORDOW MODELARSKICH — STAN /D0 DN. 1. I 1949

Seybavos HaEa
! Szybowce| Szybowce zybe{;sw Guméwki | Guméwki | Silnikowe | Silnikowe N g Na uwiezi | Na uwiezi
’ szkolne |kadlubowe Ggoncwe kadlubowe| wodne [kadlubowe| wodne b silnikowe |odrzutowe
i Ryszard Seweryn Jan Wiadyslaw i t-_h Jan )
| B |Slepezyi-| “Wosi Bury Niestoj “58?]‘.1[[_1;1{‘:1'2 Hury
b IVSI;194S 28.VIIL. 1948 25 \1.1947 [28 V]I, 1948 qf“,’l“g:_k 25 VI 194 N
| w . r S A =9, 4 i A o '_
| 8 |Warszawa Kmh”_]y K“l”l"”w Kralupy Koby Inica Kobyluica
b & vl 32 min. | 2 min. | 13 min. 44 sek. | 18 min.
11 sek, | 33 sek. | 24 sek. | 20 sek. set. | 187aek.!
| w Teodor O.Hoffman ﬁig’f‘ﬁ,’ Jan
2 ynski
= Karaban 27.VI-4.\ |1 v8.-29.V] Bury i ot
B 8.VI.1947 1937 1933 | 23.V1.1947 4
g Kobylnica Masléw | Zielonka | Kobylnica
10 800 m. 8600 m. kl.-g‘o’-wy 5500 m.
i m.
o
@
2
-
2
B
E
Jekub Luiza Teodor
\E Rajmond | Degler Karaban
-y o e e 7.X1.1948 | 25.1V.1948 | 7.XI 1948
& | Poznan Poznan Poznan
i 134,1 km'|109,2 km/| 147 km/
{ godz. godz. | godz.
64 ra 2




NOWE PROFILE MODELARSKIE

Od czasu do czasu zamieszczamy komplet profilow dla
modeli latajacych starajac sie w ten sposob ulatwié prace
konst ukto: om malego lotnictwa, Podane profile wybralis-
my sposré1 najnowszych, jakie opracowano w instytutach
aerody namicznych.

Dziewie® podanych profiléw dzieli sie na dwie zasadni-
cze grupy: 1. profile lam'narne — LDC-3, LSARA i P.8C16
oraz 2. prolile turbulencyjne.

Jaki profil zastosowaé w jakim modelu, wyjasnia poniz-
sza, do wiadczalna tabelka,

Wielkos§é modelu Typ profilu

Laminarny
Laminarny lub turbulencyjny
Turbulencyjoy
Ortodoksyjny

Valy — do 1000 mm rozp.
Sredni — , 1500 , —
Duzy — ,, 2000 A Escnale!
B. duzy —punad 2000 ,, — ,,

Pro'il LDC-3 z silnie wygietym
jest d a modeli o malej predkosci.

LSARA — symetryczny profil, przede wszystkim dla sta-
tecznizow poziomych.

spodem przeznaczony

SI 330068 — profil szwedzkiego aerodynamika Sigurd‘a
Isacs n‘a nadaje sie do statecznika poziomego dla Sredniej
wie kose. modeli.

ST 78503, SI 53507, SI 64009. Profile wedlug Szweda
z serii turbuleneyjnych, nadaja sie dla modeli o malym ob-
cigzenia jedncstkowym.

SI 53009. Profil
cigzen a.

ST 03010, Profl symetryczny dla statecznikéw pozio-
mych u duzych m-dsli. Minimfalna g'eboko$é powinna wy-
nosi: 150 mm. Znajduje rowniez zostosowanie w skrzy-
dtach mode i na uwiezi, zaréwno akrobacyjnych jak i szyb-
kosciow, ch.

P, 8C168. Profil lamina'rny Payne‘go przeznaczony do
ém giel drewnianych, Smiglo z tym profilem posiada o wiele
wieks y ¢ ag niz z normalnym (ortodoksyjnym).

dla modeli $éredniej wielkoSci i ob-

Na zakoiczenie podajemy fragment z artykutu pt. , Licz-
ba Reyno'ds‘a i jej znaczenie dla modeli latajacych® — inz.
J. Staszka. Artykul ten wydrukujemy w jednym z nastep-
nyc. num:row SiM-u.

»Ostatnig zdobyczg aerodynamiki matych (i bardzo
duzych liczb Reynolds‘a sg tzw. profile laminarne, Nie ule-
ga wap iwosci, ze profile te, pracujac w zakresie liczb Rey-
no'dsa 50 — 100 tysiecy, sa lepsze od profilow normalnych.
Wyizszcsé swa p oli'e te uzyskuja w nastepujacy sposdb.
Oplyw kazdego przodu profilu jest wymuszony, poniewaz
stiugi sg rozbijane przez poruszajace sie cialo (profil), jed-
nak z ty u strugi moga sie ederwac, co rzeczywiscie nastepuje
przy malych 1 czbach Reynolds‘a. Jednak profil laminarny
p. zez swoje charakterystyczne wygiecie linii grzbietowej po-
woduje oplyw wymuszony. Za lym zmniejszenie sily wyporu
pr'y l'eczbach Reyno!ds‘a mniejszych od krytyecznej nie jest
dla pro i 6w lem narnych tak znaczne, jak dla profiléw nor-
malnych. Nie mamy tutaj oczywiScie zmn'ejszenia wspolezyn-
n'ka o oru, roniewaz grubo$é warstwy wiréw poza profila-
mi w obydwu wypadkach pozostaje mniej wiecej taka sa-
ma, a za tym i odxor jest laki sam. Liczbowo uzyskujemy
przy zasio owan'u p ofilu laminarnego okolo 30 — 409%
wieks 7y wspolezynnik s'ly nosnej w pordéwnaniu z profilem
normalnym (przy liczbach Reynolds‘a mniejszych od kry-
tyc nej). Ocvywiscie przy liczbie Reynolds‘a wiekszej od kry-
tyczn=j p-ofl laminarny jest gorszy od profilu normalnego
ze wzgledu na wiekszy opor,

Praktyecznie przedstawia sie to w ten sposéb, ze profile
laminarne naj'epiej mozna wykorzystaé w powietrzu spo-
kojnym, nie zakloconym.* P. E.
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XIV 0GOLNOPOLSKIE ZAWODY

MODELI LATAJACYCH

JERZY HEJDUK
Naczelnik Wydzialu Modelarskiego LL

Liga Lotnicza wzorem lat
ubieglych organizuje w ro-
ku 1949 ,XIV Ogolnopol-
skie Zawody Modeli Lata-
jacych* w dniach od 26 do
29 czerwca w Krakowie.

Regulamin zawodow, o-
pracowany na podstawie
przepisow FAI przy' wspol-
udziale instruktorow mo-
delarstwa lotniczego, rozni
sie w kilku punktach od
regulaminu zeszlorocznego.
Na punkty te checialbym
zwrocié uwage, aby w cza-
sie trwania zawodow unik-
na¢ nieporozumien, ktore
moglyby wyniknaé¢ zrozne-
go ich komenfowania zaro6-
wno przez Komisje jak i
zawodnikow.

Do poszezegolnych kate-
gorii modeli wprowadzono
nows, a mianowicie kate-
gorie ,B* — modele szkol-
ne z napedem gumowym.
Umozliwia to najmlodszym

zawodnikom startowanie z-

dwoma modelami. Ma fo te
dobra strone, ze ,juniorzy“
{mtodziez do 16 lat) mogg
wykazaé swe umiejetnoscii
zdobyte wiadomogci w tej
dziedzinie w szerszym za-
kresie, niz to bylo prakty-
kowane dotychczas,

Dalej okreslono doktad-
nie modele kategorii ,F'*,
tzw. modele ,na wykona-
nie’. Wedlug definicji tej
kategorii—modele moga by¢
budowane zaréwno wediug
wilasnego pomysiu, jak ro-
wniez mogg stanowi¢ syl-
wetki samolotow (reduk-
cyjno-latajace). Modele te
muszg lataé, a jednoczeénie
winny byé wykonane spe-
cjalnie estetycznie. Aby nie
krepowac konstruktorow
.modeli na wykonanie* —
regulamin nie przewiduje
zadnych ograniczen. Jedy-
nym zastrzezeniem jest to,
7e modele tej kategorii be-
da poddane prébie lotu do-
piero po uprzednim zakwa-
lifikowaniu ich przez ko-
misje
Kategorie ,,G* (modele spe-
cjalne) utrzymano, z tym
ze zostaly wyeliminowane
7z tej kategorii modele na
uwiezi (sterowane przy po-
mocy linek). Dla modeli
tego rodzaju beda zorgani-
zowane specjalne zawody,
prawdopodobnie w pomie-
szezeniu zamknietym. Pro-
jektuje sie urzgdzenie ta-
kich zawodow przez szcze-
cinski Okreg Woj. Ligi
Lotniczej w Stupsku (w da-

ywnej hali Zeppelina) Iub
przez Wroclawski Okreg
Woj. LL.

sportowa zawodow:

Odno$nie podzialu za-
wodnikéw — regulamin nie
wprowadza wiekszych
zmian, za wyjatkiem pew-
nego odchylenia w II gru-

pie ,amatoréw*, a mia-
nowicie: w  grupie tej
moga startowaé roéwniez

' zawodnicy ponizej 16 lat, z

tym, Ze posiadaja Swiadec-
two ,amatora, wydane
przez Lige Lotnicza.

Dalej w regulaminie wy-
raznie podkreélono, ze do
zawodow ogoélncpolskich
zawodnicy moga byé zglo-
szeni tylko przez Okregi
Wojewddzkie LL, na pod-
stawie najlepszych wyni-
kow uzyskanych przez nich
na zawodach okregowych.
Zarowno wyniki jak i
sktad ekipy winny byé¢ u-
przednio stwierdzone pro-
tokolarnie przez komisje
zawodéw okregowych. Na-
lezy Y tego wyciagnac
wniosek, ze kazdy modelarz
Ligi Lotniezej, = Zwiazku
Mlodziezy Polskiej, Zwigz-
ku Harcerstwa Polskiego
czy innych — nawet nie
zrzeszony, cheac byc do-
puszezony do Ogodlnopol-
skich Zawodow Modeli La-
tajgeyech musi  startowaé

_.w zawodach okregowych,
“"zorganizowanych przez od-

noény Okreg Wojewodzki
LL.

Pewny innowacja jest
zmiana sposobu obliczania
wynikéw, a mianowicie:
wynikow nie bedzie sie ob-

liczalo wedlug metody sta-

rej, fzn. ,fredni czas z
trzech lotow*, a wprowa-
dzono metode logarytmiczng
wedlug ponizszego wzoru: '

P = log. C ¥ 100

gdzie P = ilod¢ =zdobytych
punktow,

C = czas lotu w se-
kundach.

Suma zdobytych punk-
tow, uzyskana w frzech lo-
tach modelu, bedzie brana
pod uwage w ostatecznej
ocenie modelu.

Nalezy doda¢, ze ta meto-
da obliczania punktacji
jest zalecona przez FAI i
stosowana juz prawie we
wszystkich  krajach. Po-
zwala ona na wyelimino-
wanie czynnika przypadku.
Wieksze ma szanse model
wykonujacy rownomierne
loty, np. po 5 minut,
niz gdvby wykenal jeden
lot 10-minutowy. Szanse zo-
staja w ten sposéb wyréw-
nane, a poziom zaréwno
modeli jak ilotow musi byé
odpowiednio wysoki.

. P,

Panie Redaktorze!

Podejmujac haslo rzucone przez kolege Jerzego Kolczyn-
skiego (SIM 1—2 z br.) przysylamy fotografie do$wiadczal-
ncgo silnika odrzutowego, ktory zostat zaprojektowany przez

olege Pawlickiego.

W niedlugim czasie przeélemy rysunki ulepszonej kon-
strukceji tego silnika, opis do$wiadczen oraz szkice przyrza-
dél}w stosowanych w naszej pracowni do pomiaréw mocy
silnika.

St. Pawlicki M. Twardowski

CZYTELNICY PISZA...

Szanowna Re::lak_cjo!

Pragne donie$¢ radosng nowine. Koto LL, ktore
istnieje na terenie Panstw. Gimnazjum i Liceum
w Debicy i w ubieglym roku szkolnym ,nie dzialalo®,
obecnie zaczeto ,dziataé*, dowodem czego jest: utwo-
rzenie matej biblioteki lotniczej, wydawanie gazetki
§ciennej oraz zorganizowanie modelarni, w czym oka-
zata nam pomoc Dyrekcja szkoly przeznaczajac na mo-
delarnie osobna sale, w ktérej jest: szafa, 4 warsztaty,
ofwietlenie i... piec bardzo goracy w ten dzien, kiedy
mamy zajecia. Z Zarzgdu Okregowego LL w Rze-
szowie, jako odpowiedZ na proShe o pomoc finansowa,
dostaliémy 5 000 z na narzedzia i zawiadomienie o za-
rejestrowaniu naszej modelarni jako , Miejscowa Mo-
delarnia Lotnicza Nr 12 przy Panstw. Gimnazjum i Li-
ceum w Debicy*.

Narzedzia juz kupiliSmy. W modelarni pracuja
dwie grupy modelarzy. Kazda liczy dziesigciu czlon-
kéw i pracuje 2 razy w iygodniu.

Pomimo trudnoéci, jakimi sg: brak instruktora
i pieniedzy na matorlaty, budujemy modele kartonowe,
w czym wielka pomod oddaje nam SiM.

bpodzmwamy sie pewnej kwoty na zakup mate-
ria'éw od Komitetu Rodzicielskiego, ktory istnieje na
terenie naszej szkoly, po otrzymaniu ktorej przejdzie-
my zaraz do budowy modeli szybowceow szkolmych,
przej$ciowyech i wyczynowych.

A co do kleju, ktéry jest w CSMM-ie (fen w iu-
bach po 70 z1), to nie przedstawia on zbyt wielkiej war-
toéci. Np. sprowadﬂhémy dla naszej modelarni 5 ta-
kich tub i co sie okazato? Klej w ogole nie nada]o sie
do klejenia papieru czy kartonu.

Jedrys Hem‘yk — Debica.
Od siebie mozemy dodaé, ze klej sie juz skonezyl

i Skladnica zaméwi z pewnoscia klej bardziej warto-
sciowy. (Red.).
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Ob, BOGDAE ZYGMUNT. Jedrzejow — Naplyw ochot-
nikéw do lotniczych hufcéw SP jest bardzo wielki, a w zwigz-
+ ku z tym Komisje wybieraja kandydatéow najzdrowszych.
Wasza wada nie jest z gatunku tych, ktore wykluczaja lata-
nie, ale pierwszenstwo beda mieli przed Wami ochotnicy bez
sadnych wad fizycznych. :

II PLUTON PO ,SP% Rézanka — 1. Najnowszy cennik
mater aléw modelarskich znajdziecie w biezacych numerach
S M-u 2 Specjalnego cennika planéw modeli latajacych
i redukeyinych nie ma. W administracji SiM-u, Warszawa,
Al. Jerozo'imskie 55, sa do nabycia plany modeli: ,,Rekin® —
250 zi, ,,Mucha” — 220 zl, ,BD-146“ — 200 zi. 3. Centralna
Skladnica Materiatow Modelarskich miesci sie w Warszawie,
u'. Nowogrodzka 49. Zyczymy powodzenia w pracy.

Ob. ADAMCZYK CZESEAW, Mietne — Po ukonczeniu
szkoly mechanikéw lotniczych jesteScie obowigzani pracowa¢
w loinictwie. Wasze obawy o brak zajecia sg bezpodstawne,

Ob. NIEWCZAS WOJCIECH, Otwock — Przekroczyli-
scie wiek 18 lat, a wiec nie mozecie juz kandydowac na lata-
nie szybowcowe, po ktérym dopiero moglibyScie przejSé na
kurs pilotazu silnikowego. Gdybyscie pracowali w lotnic-
twie lub byli studentem wydzialu lotniczego wyzszej uczel-
ni — mielibyécie prawo ubiegaé sie o skierowanie na kurs
szyhowcowy, majac nawet przekroczone 18 lat. Wy za§ -
zbyt péfno zainteresowaliscie sie tg sprawa.

Ob. DERCZYNSKI J., Ostrow Wlkp. — Istoinie, nie dru-
kujemy ostatnio powieéci, lecz krotkie opowiadania i frag-
menty powieSciowe. W przyszloSei jednak wydrukujemy
znow powiesé. Dziekujemy za zZyczenia.

Ob, MIKOLAJCZYK JOZEF, Sedzistaw — Prenumeraia
ulgowa przyslugiwala Wam jako czlonkowi Aeroklubu, Ligi
Lot-iczej i ZMP — ale tylko do 31 stycznia, jak to oglasza-
1 émy w SiM-ie. W sprawie wspomnianej ksiazki zwraccie
sie do Sekeji Lotniczej Kota Mechanikéw — Studentéw Po-
lilechniki Warszawskiej, Warszawa, Koszykowa 75.

Ob. MIRYNOWSKI LECH. Bialystok — Jestesmy pelni
uznan'a dla Waszej inicjatywy, ktéra doprowadzila do zor-
gani-owania modelarni lotniczej. BadZcie w jak najscislej-
szym kontakeie z Liga Lotnicza, ktéra bedzie Wam shuzyé
pomnca. W sprawie ewentualnej znizki przy zakupie mate-
riatbw modelarskich zwro6écie sie bezposrednio do CSMM,
Wars awa, ul. Nowogrodzka 49. Dziekujemy za serdeczne
zyczenia.

Ob. GRZELAK MARIAN, Blaszki, pow. Kalisz — W cia-
gu roku. 1948 zamieéciliSmy w SiM-ie 8 planéw modeli lata-
jacych Przekroje i rysunki samolotéw réwniez zamieszcza-
my. Nics‘ety — nie mamy moznos$ci dostarczenia Wam pra-
cy w Warszawie.

Ob CEKIERA STANISELAW, Krzeszowice — 1. Pochwa-
lamy Wasz zam'ar studiowania w Liceum Lotniczo-Mecha-
ni-znym. 2. Na Komisji Kwalifikacyjno-Rejestracyjnej po-
winni¢e’e od razu zaznaczyé, ze chcecie pdéjsé na kurs me-
chan'kow.

Ob. BAJAN CZESEAW, Szczecin — Nie posiadamy pla-
néw francuskiego samolotu ,Secat RG-60“. Zwroccie sig
w tej sprawie bezpo$rednio, do redakcji miesiecznika ,L‘air",
71, Avenue des Champs - Elysées, Paris (Be) — byt moze,
7e 8'amtad je uzyskacie. Dziekujemy za Zyczenia.

Ob. GRABOWSKI HENRYK, Olkusz — 1. Cylinder do sil-
nika samozap’onowego mozecie wytoczyé w warsztacie Slu-
sarskim w W-szym mieécie. 2r.Ze znizki w oplacie za ksiaz-
ke G. W. Miklaszewskiego pt. ,Modele latajace” moga ko-
rzystaé tvlko nasi prenumeratorzy. Przejrzyjcie ogloszenia
na ten temat w osta‘nich numerach SiM-u. 3. Wasza ,Kro-
nike* otrzymaliémy. Dzigkujemy. .

Ha_zdjeciu na_okfadee: : .
Mechan'k Ludwik Gerszon z LWD podczas montaiu |
silnika w samolocie , Zak-3“.
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wyslijcie na adres redakcii
tyg. ,Skrzydia i Motor” |

pocztéwk e fpodajgc na niej nazwe
i numer Waszego Kola, dokladny adres,
nazwe okregu LL, do ktérego nalezy-
cie, i liczbe czlonkédw Kota.

Dyrekcia Naczelna LL

Ob PALCZYNSKI FRANCISZEK, Barwice, pow. Szcze-
cinek — Ko'ego, list do nas wystali§cie w dniu 19.12. 48 r.
» zapytaniem czy bedziecie mogli lataé. A przeciez tyle razy
,uz podawaliémy dzien 18.12. 48 r. jako ostateczny termin
zglaszania sie w Powiatowych Komendach SP na wyszko-
lenie szybowcowe. Trzeba bylo od razu zglosi¢ sie wrazzdo-
kumentami. Jefliby Was przyjeli, to kurs teoretyczny prze-
szlibyécie w SP. Trudno nam tferaz zapewni¢ Was, czy be-
dziecie mogli latem pojechaé na szybowisko.

.LOTY Warszawa — Cieszymy sie, ze dostala sie Kole-
zanka do Szkoly Inzynierskiej w Warszawie. JesteSmy prze-
konani, ze wszelkie trudnosci zostana pokonane, matematy-
ka' — tez. W sprawie prenumeraty lotniczych czasopism ra-
dzieckich (,,Tiechnika Wozdusznogo Flota®, ,Samolot®,
L Wiestnik Wozdusznogo Flota®) porozumcie sie ze Spoéldziel-
nia Wydawniczg ,,Czytelnik®, Warszawa, ul. Wiejska, Dzig-
kujemy za zyczenia.

Ob. KAMINSKI REINHOLD, Starogard — 1. Probujcie
dostaé sie do Liceum Lotn'czo-Mechanicznego w Warszawie
(patrz SiM Nr 34 z ub. r.). 2. Aby méc lata¢, musicie jeszcze
poczekaé do roku 1850. Wtedy, majac ukonczone 16 lat,
zgtrsicie sie do hufca lotniczego ,,SP“. Krzywe zgby, byle
zdrowe — n'e sa przeszkoda. 3. Napiszcie w sprawie wska-
zéwek modelarskich do Zarzgdu Gléwnego LL, Warszawa,
ul. Nowogrodzka 49. Dziekujemy za Zyczenia.

Ob. ZBROJA WIESEAW, Skarzysko-Kamienna — 1. Po-
lecamy Wam przeczytaé uwaznie artykul pt. ,Wiroplaty”
w SiM-ie Nr 1—2 z br. i nastepnych. We wspomnianej

przez Was notatce z prasy prowincjonalnej (bardzo zreszta
‘niejasnej) bylta mowa o rodzaju $migtowca. 2. Wasz pomysl
budowy modelu latajacego Po-2 o napedzie gumowyin, kto-
godny

ry by holowal model ,Sepa“ — jest zrealizowania

i zupelnie mozliwy. Sprobujcie.
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