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RZAD LUDZI CZYNU

(prz) Ostatnie dni obfituja w wy- |

darzenia wazne, decydujace i za-
sadnicze dla przyszlosci naszej Oj-
czyzny, dla zycia wszystkich Pola-
kow. Wydarzenia te naturalnie sg
rowniez najwazniejszymi wydarze-
niami dnia dla naszej lotniczej bra-
¢i, dla naszej lotniczej rodziny.

Sejm ustawodawczy powolany
do pracy przez caly naréd wybraf
Prezydentem Rzeczypospolitej Pol-
skiej Boleslawa Bieruta,

Naczelnikiem  paristwa  zostal
czlowiek, ktorego znamy z nieprze-
jednanej walki konspiracyjnej z o-
kupantem niemieckim, z pracy po-
litycznej jako Prezydenta Krajowej
Rady Narodowej:

Premier Cyrankiewicz powoial
nowy, rzad, w ktorym na stanowi-
skach ministrow zasiedli ludz'e wal-
ki o wolno$¢, o postep i demokra-
cje. Zasiedli ludzie walki i czynu -
weczorajsi zolnlerze, dzisiaj bojow-
nicy demokracii.

My ludzie lotnictwa, juz z racji
swego zawodu jesteSmy ludzmi po-
stepu, wolno$ci i demokracji, jestes-
my ludimi walki i czynu, | dlatego
wianie z obecnym Rzadem Rze-
czypospolitej laczy nas nie tylko
catkowite uznanie, zaufanie i wspél
nota celow. Laczy nas rowniez ser-
deczna nic sympatii.

Rzad wezwal wszystkich 'obywa-.

teli Rzeczypospolitej do twdrczej
_pracy _przy odbudowie-

My pracujemy juz dawno, pra-
cujemy od samego poczatku, ale
dzi§ z calym zapalem, z calego ser-
ca odpowiadamy na ten apel.

To co miellsmy wykonaé za rok,
wykonamy w pol roku,

Tych, ktorzy ociagaja si¢ w pra-
¢y, lub stoja jeszeze na uboczu po-
rwiemy zapalem, przyjmiemy do
naszych szeregow,

Pckonamy wszelkie trudnosci w
pracy dla Polski, dla Demokracji,
dla polskiego, demokratycznegoe lot-
nictwa.
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Modelamie w Wuarszawie

Pawel Elsztein

Nie wszyscy warszawiacy wie-
dzg zapewne kio zajmuje sie mo-
delarstwem w Warszawie 1 gdzie

znajduja sig modelarnie — kuznie
przyszlych pilotow 1 konstrukio-
IGW.

Rozpoczynamy  wigc przeglad

istniejacych na
modelarni.

terenie Warszawy

® 5

Do modelarni Ligi Lotnicze] w
Warszawie wybierali$my sie od
dawna. Jednak stare przyslowie,

7e ,,cudze zwiedzacie, a swego nie

znacie* bylo i w tym-wypadku ak-
tualne. Objezdzalo si¢ réine mo-
delarnie w kraju, zapominajgc, ze
i na miejscu, w Warszawie jest
co§ godnego uwagi.

Nareszcie  pewnego chiodnego
styczniowego wieczoru, wyekwipo
wani w aparaty fotograficzne i jupi-
tery zajezdzamy naszym reprezen-

_tacyjnym Fordem przed gmach Pol-

skiej YMCA na ul. Konopnickiej 7,
vdzie wlasnie korzystaigc z wypo-
zyczonego lokalu, miesci sig mode-
larnia.

Poijawienie si¢ korespondentow
51 MY wywoluje ogromny zamet

ra sali, kazdy chce nas z bliska zo- |

baczyc.

Rozgladamy sie po miezbyt duzej
sali, mieszczacej sie na niskim par-
terze, Uszeregowane pod sufitem
modele r6znych typow raduja oczy
swoimi ksztaltami i cala gama
barw.

To dorobek modelarni, Zndiduja
sie tu modele od  szkolnych J-7 po-
czawszy i konczac na J-12 — mo-
delu wyczynowym.,

Sciany obwieszone planami i ma-
tymi modelami redukcyjnymi, Cze-
go tu nie ma! Obok wielkiego DB-3
malefiki Hurrichne, Rata i grozny
We!lington. '

W sali ustawione rowniutko diu-
gie stoty. Przy kazdym po paru
chiopcow, nachylonych nad robota,
pracuje z zaciggiem.

Mlodzi wycinaja z papieru swoje
pierwsze modele, inni montuja
skrzydta, lub obrabiaja bloki zebe-
rek. Praca wre. W sali unosi sig¢
charakterystyczny, bardzo mily dla
modelarza, zapach kleju celionowe-

go. Zapach przypominajacy trochg

wytwornie samolotow.  Czlowiek
czuje sie blizej lotnictwa.
W rogach sali stoja dwie duze

szafki z narzedziami, najwigksza
chluba modelarni. Szafy wypefnione
po brzegi. Na brak narzedzi, nawet
specjalnych, nie mozna narzekac.

»Panem i wladca® modelarni ‘jest
instruktor Jan Jastrzebski, przed
wojenny modelarz i wyczynowy pi-
lot szybowcowy. Modeiarni¢ pro
wadzi sprezyscie, iScie po wojsko
wemu. Warto zaznaczy¢, Ze Ja-
strzebski jest micjatorem i zalozy-
cielem tej placowki lotniczej,

Dzigki jego staraniom uzyskano
lokal w YMCA — sam jezdzil po
catej Polsce, by zebra¢ potrzebne
narzedzia 1 materialy.

Jak to zrobil, w obecnych warun:
kach, przy braku narzedzi i materia.
tu, no i oczywiscie niedostatecznych
funduszach — to juz jego tajemni®
ca. W kazdym badZ razie postawit
modelarnie ,,na nogi‘.

Dzi§ praca odbywa si¢ systema
tycznie, Trzy razy w tygodniu —
w poniedziatki, czwartki i soboty od
godz. 17-ej, sala modelarni wypel-
nia sie¢ gwarem mlodych glosow,
zgrzytem pilnikow i dZwigkiem pi
leczek, tnacych drzewo.

Natrafiliémy akurat na\ probg sil-
niczka, ,Szei mechanikow" kol
Wylaztowski reguluje zapton.: Silnik

. jeszcze nie wyremontowany, ale we-

dlug opinii fachowca, (a jest nim

ystary' modelarz, student Politech-

niki) — ,maszynka ruszy".
& * £

Krecimy si¢ po modelarni, rozma -
wiamy z chiopcami. U wszystkici:
nieslychany zapal do pracy. Wszys-
cy w przysztosci cheg pracowac dia
lotnictwa.

Rozmowe migdzy sobg prowadzj
wylacznie w zargonie lotniczym.,
Znaja wszystkie sylwetki istnieja-
cych samolotow, ich dare techniez-
ne. Wyszukuja po mieScie rbzne
ksiazki i pisma lotnicze, krajowe i
zagraniczne, znoszac je na zaciete
dyskusje do swojej modelarni.

Nie raz zdarza si¢, Ze bardzie
burziiwe dyskusje musi roztrzygac¢
sam instruktor.

Grupa 20 chiopcow ma juz i za-
awansowanych, ktérzy maja za so-
ba prawie rok pracy, Ci wykonuja




modele trudniejsze o pieknych
ksztattach i skomplikowanej kon-
strukeji.

Kazdy stara si¢ wykonaé swdj
model jak najlepiej, jak najczysciej.

Z pierwszymi, cieplejszymi pro-
mieniami storfica wyrusza warszaws-
cy modelarze na start. Caly zimowy
dorobek frzeba przeciez oblataé, a
chlopcoéw zapoznaé z roéznymi me-
todami startu i regulacja modeli.

Na ten dzien czekaja wszyscy z
niecierpliwoscia, bo przeciez nic tak
nie uczy, jak wilasnie lot wiasnego
modelu, 1 nie ma wigkszej radosci
dla modelarza, widzacego wlasny
model w locie.

Czekamy i my na ten dzieri. Wte-
dy zapewne bedzie jeszcze wigcej
do pisania i fotografowania.

*
* *

Druga modelarnia Warszawy mie-
§ci sie w domu ZHP na fazienkow-
skiej 7. Warsztat ten, to juz nie tylko
modelarnia, ale dostownie wytwor-
nia platowcéw, Tu wiasnie do po-
ludnia buduje sie ,,Pegaza“, a od
potudnia — modele. Na dwie zmia-
ny! Modelarnia ta skupia przede
wszystkim harcerzy, a ambicja ich
jest budowa¢ modele wtasnych kon-
struktorow. Tu szanse wyrobienia
sie najlepszych konstruktoréw sa ol-
brzymie.

Obcowanie z twoérca ,,Pegaza®
inz, Chylinskim — robi z pewnoscia
swoje. Praca w modelarni rozpocze-
ta sie niedawno, Wiasciwie urzadza
si¢ obecnie wnetrze, Ale S$liczna
cyrkularka wyje radosnie, odrzuca-
jac biale, cienkie listewki, cieszace
oko modelarza. Pierwsza pila tar-
czowa w Warszawie, ktora shuzy
lotnictwu! :

Moze niedtugo zorganizuja nam
harcerze, (jak sobie planuja) cen-
tralny dom wysytkowy materiatow
modelarskich.

Kochani druhowie, czekamy z
niecierpliwo$cia! Na razie ptacimy
10 zt za metr biezacy listewek!

*‘*

Najnowsza modelarnia w War-
szawie —to modelarnia w PMSL
(pulk lotniczy na Bielanach). Nie
dawno pisaliSmy o uroczystym ot-
warciu tej placowki, bedacej nama-
calnym dowodem wspélpracy woj-
ska z ,,cywilami“. A Ze wspoblpraca
ta przechodzi nawet zakreslone gra-
nice, dowodem chyba sa niczym nie
skrepowane spacery wychowankow
po terenie, kontakt z prawdziwymi
samolotami,

..w rogach stojg dwie duze szaly z narzedziami,,




Préba silniczka

Ba, nawet do kina putkowego
chodzg chlopaki za darmo.

Nikt ich nie zaczepia. To juz swoi.

Protektorem modelarni jest ptk
Minorski, zastepca dowddcy Wojsk
Lotniczych, Modelarnig interesuja
si¢ wszyscy od dowdbdey pultku do
kucharza. Kazdy by chcial jak naj-
wigeej dopomde,

Kurs zorganizowano starannie 2z
planem — po wojskowemu. Por.
Pytel rozpracowat wszystko od ,,A
do Z* jak na sztabowej odprawie.

Na pierwszy ogiern poszio ,,0Or-
latko®. Wykonano je, przeznaczajac

24 godziny na rysunek techniczny,

budowe i oméwienie techniki obla-
tywania.

Chyba zadna modelarnia nie mia-
ta takich specow na wyktadach, Na-
wet o kleju kazeinowym mowil in-
zynier putkowy. Wiadomo, wojsko
ma wszystkich fachowcow, Ogodlem

wykonano 18 modeli szkoinych
,,Orlatka’, a obecnie 8 wielkich
oJurow  (konstr. J. Burego z

»SiM 1) stoi gotowych do lotu,

Obiecano duzy barak murowany
na pomieszczenie modelarni. Na ra-
zie caly , kram" spoczywa w miesz-
kaniu kierownika modelarni — por.
Pytla.

Obecnie Kolo Modelarzy na Bie-
lanach, bo tak je chyba warto na-
zwac, zamierza zorganizowaé kurs
teoret, pilotazu szybowcowego dla
mieszkancow okoli€ Bielan i Zoli-
borza, : :

Kurs rozpoczyna sie w poczat-
kach miesiaca lutego br. Zapisy na
ul. Kasprowicza 55 u por, Pytla od
godz. 17-tej do 20-tej codziennie,

(Powiem w tajemnicy, Zze uczest-
nikow czeka wiele nieéspodzianek, w
postaci bogatego programu i nagro-
dy dla najlepszych stuchaczy, jaka
bedzie lot samolotem).

JesteSmy pewni, Ze Bielany da-
dza doskonala ekipe na zawody mo-
delarskie. _ .

L i #

Mimo iz modelarnia w Remberto-
wie lezy poza granicami Warszawy
nalezy jednak organicznie do sto-
licy.

=2

"Modelarnia ta, zalozona przez

“kol. Tadeusza Neffego, cztonka Sek-

cji M, AW pomimo cigzkich warun-
kéw zadanie swoje spetnia dosko-
nale. — Mozemy z radoscig stwier-
dzi§, ze skromna zdawaloby sig
inicjatywa kol. Neffego data jako e-
fekt koricowy — 9 pilotow szybow-
cowych kat. ,A“ i ,,BY, wyszkolo-
nych dzigki pracy w Modelarni Rem-
bertowskiej i opiece Sekcji M
Aeroklubu Warszawskiego.

Przyktad tych 9 chlopakéw wi-
nien by¢ jeszeze jednym bodZzcem
dla umiejacych organizowac sie
»Szalencéw lotniczych®.

A rembertowiacy to ,,szalency®.
Przyjezdzali co drugi dzieri do War-
szawy na wyklady, wracajac nieraz
o 10-tej wieczorem do domu.

Stworzyli grupe lotnikéw, ludzi
prawego charakteru, ludzi na kto-
rych mozna polegac. I tak jak na je-
den glos staneli pierwsi na Ogdlno-
Polskich Zawodach Modelarskich
1946 r. { mimo, ze nie odniesli zad-
nego nadzwyczajnego sukcesu, to
jednak punktujgc osiggi warszaw-
skich modelarzy przyczynili si¢ do
podniesienia liczbowej warto$ci o-
siggnie¢ Warszawy.

e WA

Na modelarzach warszawskich
mozna polega¢ i wierzymy, ze w
tegorocznych zawodach grupa w
barwach A. W. zajmie jedno
z przodujgeych miejsc.

O CUDZYCH PIORKACH

Mamy jaka$ dziwng stabo$¢ do wszelkiego rodza-
ju odznak. I co najwazniejsze, odznaki te czesto nosza
ludzie de tego nie uprawnieni. Ale najgorzej chyba

przedstawia sie sprawa z miodszymi — z tak zwa-
nym narybkiem lotniczym.
Nieraz mozna zaobserwowaé na ulicy mlodych

chiopcow z odznakami szybowcowymi wyzszych ka-
fegorii, a nawet z oryginainymi ,,gapamij‘.

Jestem pewien, ze zaledwie 10% z tych ,pilotéw*
jest rzeczywiscie pilotami; przeciez na terenie War-
szawy np. znamy doskonale wszystkich pilotéw.

Uwaga ta odnosi si¢ wlasciwie do stolicy, przy-
puszezam jednak, ze i w innych miastach tez sa tacy,
ktorzy lubig stroi¢ sie w cudze piérka. Cheialbym po
kolezefisku doradzi¢ wszystkim  paradujacym  ze
psrebrnymi C¥, Ze to nie wypada, ze to nie po lotni-
czemu. ;

Masz jeden z drugim swoje A. No$ jedng mewke
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.wieszenia w lotach wtacznie.

jak Pan Bég przykazal. Nos i bgdz dumny z tego,
a inni beda cie za to szanowac.

Czy wyobrazasz sobie, ze na dlugo ukryje sie Two-
ja likeyjna odznaka? A czy przyjemnie ci bedzie jak
spotkasz kogo$, kto wie o Twoich ,,wyczynach*?

Zaznaczam, ze na terenie Warszawy tego rodzaju
wystapienia bedg jak najsurowiej karane, az do za-
Roéwnoczesnie wyjas-
niam wszystkim cztionkom Kola Mlodziezy Aeroklu-
bu Warszawskiego, z¢ odznaka pilota szybowcowego,
czy ,gapa“ pilota motorowego nie sa odznakami na-
szego kola. Specjaine odznaki KMAW beda w odpo-
wiednim czasie wszystkim wydane.

Mysle, ze po przeczytaniu tych paru uwag, wez-
miecie je sobie do serca i nosi¢ bedziecie tylko te od-
znaki, ktore istotnie zdobyliscie.

Czlowiek, ktory stroi si¢ w cudze piéra nie wart
jest , by naleze¢ do wielkiej redziny lotniczej — i na-
leze¢ do niej nie bedzie!

; Kierownik Kola Mlodziezy A. W.



W péinych mocnych godzinach ulice
Paryza sa uSpione. Nawel tak zwykle
ruchliwy 1 ozywiony Dworzec Lotniczy
Invaides zegna nas cichg pustka ofwie-
t'onych sal. Ostainie formalnoSci paszpor-
lowe 1 bBagazowe i olbrzymi autobus Air
France uwozi nas w strong lotniska Orly.

Zasadniczo gléwnym portem. lotniczym
Paryza jest lotnisko Le Bourget, na kio-
rym ladujg samoloty wszystkich linii eu-
ropejskich, jednakze dla linii transocea-
nicznych portemt jest lotnisko Orly, do
niedawna znajdujace sie jeszcze w zarza-
dzie amerykanskich sil wojskowyeh.

W éwietle reflektordw blyszczg stalowe
boki  olbrzymiego, czteromotorowego
,Conslel'ation”, kidry za chwile uniesie
nas porad morze. (Samoloty tyru »Con-
stelation®, do niedawna zawieszone, zo-
staly znéw dopuszezone do lotéw). Na
skrzydlach i na kadlubie widniejg trzy li-
tery TWA Transatlantic World Airlai-
nes — nazwa amerykafniskiego towarzy-
stwa transoceanicznych przewozéw - lotni-
czych.

Na zmiane, pojedyriczo jeden za dru-
gim warcza potezne silniki. Proba przed
startem. W &wietle latarn faluje trawa
gazonéw. Zdaje sig, ze fala poruszonego
powietrza wywrécei male drewniane ba-
raki lotniska.

W wygodnej poczekalni, przy oslatniej '

szklance kawy, mijaja krétkie chwileo-
czekiwania. Z glodnikéw odzywa  si¢
oczekiwany sygnal: |, Wszyscy pasazero-

. e Tl R SRR SR B

Jerzy Poradowski

wie TWA Paryz — Nowy Jork sg pro-
szeni do samelotu®.

Grupka 44 pasazeréw skupia sig przy
drzwiach. Stuardesa raz jeszcze spraw-
dza nazwiska na liécie i po wygodnych
schodkach jeden za drugim znikajg pa-
sazerowie we wnetrzu samolotu.

Wygodne, migkkie fotele zapraszajj do
drzemki. Stuardesa podaje kazdemu malg
poduszke w éniezno bialej poszewce i
prosi uprzejmie o umocowanie pasow
bezpieczefisiwa na czas startu.

W kieszonce mojego fotela znajduje
koperte z kilkoma kolorowymi pocztow-
lkami (zdjecia samolotu), nalepke na wa-
lizke oraz informator, jakie ksiazki mozna
na czas podrézy wypozyczyé do czytania
z biblioteczki samolotu.

W migdzyczasie wszyscy pasazerowie
zajeli miejsca. Z trzaskiem zamykaja sie
drzwi kabiny, warkot motoréw staje sig
bardziej stlumiony i cichy. Tylko wyczu-
wa sie lekka wibracje kadluba, ktéra nam
bedzie towarzyszyé przez cala podroz.
Kabina samolotu jest izolowana od diwig-
ku warkotu motory, jak réwmiez  od
zmian temperatury na zewnatrz, Kabina
jest ogrzewana, a w razie pOirzeby kai-
dy pasazer indywidualnie moze sobie re-
gulowaé dfemperaturg przez skierowan'e

pradu zimnego powietrza z kranika umie- _

szczonego nad swoim siedzenient.
Warkot motoru § wibracje kadluba
wzmagaja sie. Stuard zaSrubowuje klape
od drzwi wejstiowych. Nad drzwiami
kabiny pilota ukazuje si¢ napis Swietlny.

— Prosze nie pali¢. Umocowaé pasy
bezpleczenstwa. ;

Start. Poza okienkami przesuwaja si¢
Swiatla lotniska. Olbrzym wytacza sig
na betonowy start. Powoli sunie, mabiera
rozpedu. Swiatla malejg, umykaja gdzies
w dél. JesteSmy w powietrzu.

Sympatyezna siuardesa roznosi male
pudeleczka z  nieodlgczng amerykanska
guma do zucia. Po czym przygasza dwia-
tla w kabinie.  Mamy przed sobg okolo
pottorej do dwdeh godzin lotu do Shau-
tung na Irlandie — mozna si¢ zdrzem-
ngé¢, Jest juz godzina 1.30 w nocy.

* -

Lekki wstrzags samolotu daje mi od-
czué, e ‘wyladowalismy na lotnisku. Za
oknami ciemno. Przeciez dopiero godzina
3-.cla, Zimny wiatr weciska sie przez
otwarte drzwi do cieplej kabiny, Po-
§piesznie wysiadamy, aby rozprostowac
nogi, zjes¢ nedzne, angielskie §niadanle
i napisaé parg pocziowek do znajomych.
Trzeba skorzystaé z tej okazji.

Tymezasem nasz olbrzym ,,Constela-
tion"* spokojnie pije benzyne, aby przygo-
towaé sie do skoku przez Atlaniyk. Prze-
chadzajgc ~sig- obok, podziwlam rozpig-
tosé skrzydel, sile, a zarazem foremnosé
ksztaltow.

Przechodzac kolo wiezy starlowe]j od-
riichowo poréwnuje czas z $wiellanej tar-
czy z moim zegarkiem i zaczynam sie

niepokoic.
1



Co sig stalo. Czy zapomnialem ‘nakre-
ci¢ zegarek? Nie, przeciez méj zeparck
wyraznie Spieszy sie, o godzing, a nawet
wiecej.

Nowy sygnal z gloénikéw nie pozwala
mi na dlugie rozmy$lania. Znéw pakuje-
my sig do kabiny. Tym razem czeka nas
wigkszy etap — cale 11 godzin ponad
Atlantykiem. Przestrzefi, kiéra statki pa-
sazerskie pokonywuja w 4 do 5 dni, a
norma.ne statki handiowe w 8 dni, my
przebywamy jednym jedenastogodzinnym
skokiem.

Pograzony w lekturze amerykanskiego
magazynu, usluznie podsunietego mi przez
stuardese, ani nie zauwaziylem jak za
oknami z ciemnych konturéw mnocy po-
woli zaczgl sie wylaniad &wit. Ueciekali-
dmy od niego, lecieliSmy w przeciwnym
kierunku pchani pedem poteznych czte-
rech Smigiel, ale slorice bylo szybsze. Z
szarych mglistych oparéw wylanialy sig
powoli szkarlatne odcienie, barwiace na
tézowo drobne chmurki pod nami. I wte-
dy zobaczylem Atlantyk. LecieliSmy na
wysokoSei 4000 stép (co odpowiada
mniej wigeej 1300 m), Atlantyk widaé

»If you please sirt"

Lgdujemy w Granhan

oylo dokladnie, jeszeze szary, zaspany w
pierwszych promieniach dnla, ale wspa-
nialy swym rozmiarem, poznaczony bia-
lymi bruzdami fal, jak olbrzymie §wiezo
zorane pole. Widok byt tak pociggajacy,
tak wspanialy w swej potedze, ze pa-
trzylem, jak urzeczony. Raz migngl na
szare| plaszezyznie punki jakiegos statku,
mozolnie prujacego fale, a poza tym ol-
brzymia bezkresna plaszezyzna i tylko
od czasu do czasu przemykal pod nami
zardézowiony obloczek.

Pasazerowie powoli budzili sle. Rozpo-
czely sie ciche, ozywione rozmowy. Ko-
lejno udawaliSmy sie do lazienki umiesz-
czonej w tyle kabiny, aby sie ogoiié i
odSwiezyé po nocy przespanej w foteln.

Na moim zegarku zblizala sig podzina
8 rano. z

— If you please, sir — pochyla si¢ nad
moim fotelem amerykarisko - :ozeSmiana
twarz stuardesy, — Sniadanie gotowe.

Na malej poduszce, umieszcza mi na
kolanach tacke ze $niadaniem. Befsziyk
(z elektrycznej kuchenki) sok owocowy,
bulki i kawa z mlekiem. '

— Przykro nam bardzo, ale nie mamy
cukru. Obecnie w Ameryce nie mozna
dosta¢ cukru. Moze pan zechce sacha-
ryny.

Dzigkuje stuardesie za usluing propo-
zycje, ale wole rozkoszowaé sig dobra

...Leciglié'my na wysokoSci 4000 stép...

kawg bez sacharyny — ,po amerykan-
sku®.

Jedenascie godzin lotu mija szybko.
Pod nami ze spienionych, bialogrzywych
fal wylaniaja sie, skaliste porwane strze-
py. Wida¢ statek latarniowy, a potem
calg flotylle kutréw. Zblizamy sie do No-
wej Funlandii. .

Plaskie, bagniste brzegi pokryte drob-
riym lasem, poprzerywane rdzawymi pla-
mami jeziorek. Bezludne obszary nie
przetarte nawet Sciezkami, czy drogami
lednymi.

Lesna plaszczyzna powoli podnosi sig,
znikajg rdzawe jeziorka i nagle z lednych
obszaréw wynurzaja si¢ budynki hanga-
row i zabudowania loiniska.

Granhan — lotnisko zgubione w§réd
pustkowi i drobnych, karlowatych lasow
jest punktem przelolowym wszystkich
linii transatlantyckich. Wielkie hale han-
garow z paroma skupionymi domkami oto-
czone dokola lasem- i kamienisia, szara,
ziemiz.

W chwili gdy ladujemy, mna lotnisku
warczy juz jasnoblekitny samolot Air
Firance, ktéry za chwile wystartuje do
Paryza.

I znéw krétki parogodzinmy postéj. Sa-
molot uzupelnia zapas benzyny, podczas
gdy pasazerowie po zjedzeniu obiadu spa-




ceruja po lotnisku, lub spedzaja krétkie
chwile przed odiolem przy barze.

Nowy sygnal. ,Consteilation' juz war-
czy swymi czterema motorami. Ostatni
etap lotu. Tym razem lecimy wzdluz wy-
brzezy, mijamy cie§niny morskie z roz-
sypanymi, jak rodzynki w ciescie, malymi
wysepkami,

W kontynent amerykanski, wpatruje
sie z zaciekawieniem, ale z géry wszyst-
ko wygigda podobnie. Te same szachow-
nice poél, male domki wieSniacze w cieniu
drzew, drogi placzace sle wsréd zieleni.
Od czasu do czasu wigksze skupiska
miast, czy osiedli fabrycznych.

Z kabiny pilota wychyla si¢ uSmiech-
nigla twarz kapitana.

— Boys, za p6l godziny
Nowym Jorku.

Dreszez zaciekawienia. Nareszcie wy-
czekiwany cel podrdzy. Nowy Jork.

Juz widaé domki podmiejskich osiedii.
I... konsternacja. Nad miastem, a wiasci-
wie tam gdzie pfeeczuwam, Ze powinno
byé miasto, wisi gesta, brudna chmura.

— Nowy Jork prawie zawsze jest za-
kryty — tlumaczy mi méj sgsiad, kidry
juz trzeci raz leci tg trasa.

ladujemy w

Ale widaé kapry$na natura byla mi
zyczliwa, bo gdy zblizyliSmy sie do cen-
trum miasta, nagle chmury mgiel roz-
wialy sie i niespodziewanie tuz pod nami
wytrysla ostra iglica 122 pigtrowego
Empire State Building. Drapacz widzia-
ny z gory wydaje sie w dziwnym skrécie
jaki§ splaszczony i maly. Waskie, glebo-
kie wgwozy ulic, jak czarne przesirzenie
przepastnych kanionéw, przecinaja sie z
geometryczng regularnodeia, tworzae dzi-
waczng siatke pulsujacg tam w dole zy-
ciem wielkiego miasta. Okragzamy duzym
lukiem pélwysep Manhatan, na kiérym
wznosi sie centrum Nowego Jorku, Dra-
pacze tworzg wiasciwie dwa skupiska,
jedno na samym cypiu w okolicach slyn-
nego ceéntrum handlowego Wall - Street,
a drugie nieco wyzej na skrzyzowaniu
Avenues z 42 ulicg. Tu wznoszg sig slyn-
ne budynki Chryslera, Hotel Waldorf —
Astoria (gdzie obradowala Wielka Czwar-
ka), Farmers Building i poteiny masyw
6 blokéw Rockefeller — Center. Samolot
przelatuje ponad rzeka Hudson spiets
przeslami rozlicznych mostow i zbliza sig
do rozieglego lotniska reprezentacyjnego
La Guardia, Jeszcze jedno okrazen'e nad
'stniskiem, kola olbrzyma . powietrznego
lekko dotykajg betonowej biezni lotniska.

Wysladamy pospiesznie, aby w iscle
amerykanskim  czasie po zalatwieniu
drobnych formalnoSei uda¢ sig do serca
Nowego Jorku. -

Spogladam na ' zegar. Jest  godzina
3-cla, méj zegarek wskazuje 9-tg.

W wySeigu z czasem wygralem ,han-
dicap" jak mdwia Amerykanie — 6 go-
dzin zycia. :

FRANCUSKIE
SAMOLOTY
ODRZUTOWE

Feliks Pawlowicz

Pierwszym samolotem odrzuto-
wym, ktéry zdaje obecnie egzamin

na lotnisku w Orléans-Brécy, jest

jednoptat SO-6000.

Samolot ten zaczeto konstruowac
jeszcze podczas okupacji w 1943 r.
i natychmiast po odzyskaniu nie-
podlegiosci, w zakiadach SNCASO
przystapiono do budowy.

11 listopada br. SO-6000 odbyt
pierwszy swdj lot, podczas ktérego
chodzilo o zbadanie zachowywania
si¢ samolotu w normalnym locie.
Obecnie odbywaja si¢ doktadne pro-
by, blizsze wyniki ktorych nie sa
jeszcze znane, Francuzi spodziewaja
sie osiggng¢ na nim szybkosc 1000
km/godz. Warto zaznaczy¢ ,Ze sa-

(e T
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VG -70
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molot ten budzit wielkie zaintereso-
vanie na XVII Solonie Lotniczym
i dwa egzemplarze jego zostaly za-
mowione przez Szwajcarig (!),
z tym jednak, ze beda wyposazone
one w angielskie siniki Rolls-
Royce ,Nene“, znacznie wigksze]
mocy, anizeli silniki obecnie stoso-
wane — Junkers Jumo Q04 B2.

Zewnetrznie swoim ukladem sa-
molot ten, poza bardzo malg rozpie-
toscig w stosunku do diugosci, nie
r02ni si¢ niczym od samolotéw z sil-
nikami tlokowymi,

Konstrukcja jego jest catkowicie
-metalowa, platy o zarysie trapezoi-
dalnym. Profil platow laminarny.
- Diwigary skrzydtowe stanowia ca-
los¢ i przechodza przez kadhub.

Zbiorniki paliwa umieszczone za

obszerng kabing zalogi na 2 osoby,
z miejscami obok siebie- Dysza wlo
towa znajduje si¢ w dolnej czesci
dzioba kadluba. Podwozie tr6jkoto-
we, chowane. Przednia golefi cho-
wana do tylu w kadtub, boczne w
ptaty, przy czym kola posiadaja dla
chowania wyciecia po bokach kad-
mba, i
Samolot SO-6000 przewidziany
jest na nastepujace typy silnikow:

Junkers Jumo 004 B2
Rateau GTS 65
Rolls-Royce ,,Derwent® V
Rolls Royce ,Nene“ I.

Dane techniczne SO-6000

rozpietosc 9,16 m,
dlugoéé 10,48 m,
pow. nosna 14 m?,

ciezar catkowity 3500 kg,
szybko§¢ max.

przy ziemi 860 km/godz
pulap praktyezny 9000 m,
dlugos¢ rozbiegu 1000 m,
obcigz. jedn, 258 kg/m?,
szybko$¢ lagdowania 130 km/godz.

Z silnikiem Rateau szybko$¢ max.
wynosi 900 km/godz. przy wyzy-
skaniu za$ calej mocy silnika —
1000 km/godz.

Drugim samolotem odrzutowym,
0 znacznie oryginalniejszej budowie
i fadniejszych liniach jest VG-70,

budowany wg planéw inz Galtier. -

Samolot ten, ktérego budowa zo-
stala rozpoczeta w pazdzierniku
1945 r., na poczgtku 1947 r. ma
byé¢ oblatywany.

Ptaty nosne, o ukladzie strzaty,
jak réwniez usterzenie poziome,
konstrukcji catkowicie drewnianej.

Samolot SO-6000

Profil laminarny. Kadlub skorupo-
wy, budowy metalowej, sktada sie
z dwbch czesci — przedniej i tylnej.
Podwozie tréjkotowe; kota boczne

chowane w platy. Zbiorniki, w ilo-

sci 11 umieszczone sa w kadlubie
(5 na 400 1.) i w platach (6 na 300
l.). Dysza wlotowa znajduje sie
pod kadlubem, na podobiefigtwo
chlodnic w saraolotach o silnikach

flokowych. Sinik Jumo 004 B2

Gtowne dane samolotu VG-T70:
rozpietosc 8,50 m,
dlugosé 9,70 m,
wys. (bez podwozia) 2,30 m,
ciezar calk. 2850 kg,
szybko§¢ max. na wysokosei
7000m e 900 km/godz.,

szybko$¢ ladowania 150 km/godz.

Zaklady S.N.C.A.C. przeprowa-
dzity proby z latajaca makiéta od-
rzutowego bombowca N.C. 271. O-

to charakterystyka i spodziewane

wyczyny: 2

rozpietosc 7,60 m,
diugosé 8,14 m,
wysokos§¢ 299 m,
szerokos¢ podwozia 1,64 m,
pow- nosna 11,44 m?
ciezar catkowity 3400 kg-
ciezar calk. przy

ladowaniu 1240 kg,
szybko$¢ max. 900 km/godz.

szybko$¢ ladow. 120 km/godz.

Podobne préby sa prowadzone
przez SNCASO z samolotem bom-
bowym SO-M1, ktéry ma by¢ wy-
posazony w silnik Walter HWK.

Rozpietosc 8,93 m,
dlugosc 9 m,
pow. nosna 17,25 m?*
ciezar catkowity 5750 kg.

Wyniki, ktore sa spodziewane, nie
sa jeszcze podawane.

Makieta samolotu SO-M1




Modele calego swiata

Nawet wéréd modelarzy czesto mozna sie spotkaé z twier-
dzeniem: ,Nie ma to ,jak za gramca, tam dopiero budujg
modele, nie to co u nas!®

Ot6z, azeby rozwiaé legendy o cudach z zagranicy podaje
pare danych o modelach, budowanych w réznych krajach.

Przypatrujac sie uwaznie podanym konstrukcjom, moze-
my z czystym sumieniem powiedzieé, ze zagranicy nie uste-
pujemy. Je§liby modelarze zagraniczni znalezli sie w na-
szych warunkach, bez ,rarytasow® w postaci balsy, setek
silniczkéw, specjalnych klejéw, czy bibulki japonskiej z pew.
nos$cig nie potrafiliby tak organizowaé i konstruowaé, jak to
ma miejsce U nas.

Modelarstwo polskie, ktorego stery ujmuje pewnymi re-
koma Liga Lotnicza wyjdzie juz w krétkim czasie ma are-
ng migdzynarodowa. Wyj$¢ moze bez rumienca wstydu. Lu-
dzi mamy zdolnych, a odpowiednie warunki ,stworzone przez
Lige, przyczynig sie jeszcze bardziej do rozwoju naszego mo-
delarstwa.

Niech te kilka przykladéw ,podanych ponizej posluzy mo-
delarzom polskim dla orientacji w mozliwosciach obcych
i wlasnych.

* * #*

Szwajcaria majgca obecnie w posiadaniu §wiatowy rekord
czasu lotu dla modeli szybowcoéw (Traugott Haslach — 4.6.44,
2 godz, 21 min. 6 sek) zaciekawi nas z pewno$cig, chociaz-
by ze wzgledu 'na analogiczne, jak u nas zastosowanie ma-
terialow krajowych w modelarstwie. Podany model G-42
o ukladzie w tandem ,przypomina raczej dwuptat i jest typo-
wym przedstawicielem nowych pradéw w modelarstwie. Da-
ne modelu: rozpietod¢ przedniego skrzydia 1500 mm, po-
wierzchnia ‘41 dem?®, glebokoéé 270 mm, profil Goetingen
595. Rozpietosé skrzydia tylnego 1300 mm, powierzchnia 35
dem?®, glebokosé 270 mm, profil jak w plerwszym. Dlugosé
kadluba 1130 mum. Ciezar calkowity 1200 g, obciazenie 15,1
g/dem?,

Wedlug twierdzenia konstruktora szybowiec ten ma dosko- .

nalo§¢ (finesse) 12, co jest latwo zrozumiale przy tego ro-
dzaju ukladzie.

G-42 wyposazony byl w sterowanie kompasem (na zbocze).

Budowa szwajcarskich modeli nie rézni sie specjalnie od
naszych, jedynie cieszg sie tam duzym powodzeniem mode-
le szybowecow — dolnoplaty. Skrzydla buduje sie przewaznie
dwudzwigarows, a Zebra skrzydel montuje sie w wickszych
odstepach, niz jest to ogdlnie przyjete.

#* b #*

W czechoslowackim ruchu modelarskim dajﬂe sie zaobser-
wowac duze zainteresowanie modelami z napedem silniko-
wym (samozaplon). Typowym przedstawicielem tego typu
modeli jest zgrabny ,Kolibrik®, konstrukeji Z. Stanicka. Ma-
te rozmiary i celowosé zastosowanej konstrukeji, stawiaja
g0 w rzedzie najlepszych modeli czeskich tego rodzaju. Roz-
pietos¢ 800 mm, silnik o pojemnosei 1 —2 em?®.

Warto zaznaczy¢, ze ,,Kolibrik" wykonany jest calkowicie
z rodzimych materialéw, mimo to jego ciezar w locie nie
przekracza 270 g. 2

& * ®

ySunannvind” — to typowy model wyczynowy, budowany

w Szwecji. Model ten, konstrukeji Lennarta Sundstréma, jest

wlasciw.e plerwszg konstrukeja szwedzkg, jaka zostala opub-
likowana w prasie fachowej po wojnie.

Mate ,,V“ i uszy to charakterystyczne szczegdly tego mo-
delu, jak zresztg 1 wszystkich modeli skandynawsklch bu-
duwanych na zbocze.

Rozpietosé ,,Sunannvinda' wynosi 1 000 mm ,szybkos¢ opa-
dania 30 cm/sek. Przecietny czas lotu wynosi 3 minuty z ho-
fu 100 m.

5 * %

Powojenny brak gumy zmusil rowniez i Anglikéw do pil-
niejszego zajecia sie modelami szybowcow. Jeden taki mo-
del o nazwie ,,Wanderer” i do&¢ udanej sylwetce reprodulku-

. jemy na rysunku.  Model ten ma rozpietosé¢ 1400 mm, platy

dzielone; calo§¢ wykonana z balsy, konstrukcja modelarza
D. Cooksona, zwyciezcy licznych zawoddéw okregowych
w Anglii.

Szybowce angielskie mimo, iz sa wykonane z balsy, nie
posiadaja jednak tej ,rasy”, jaka wida¢é na modelach pol-
skich. Modelarstwo redukeyjno-latajgce ma tam najwiece]
zwolennikéw, a ostatnioc U-Control zajmuje dominujgce
miejsce. s

# * #

,Le Papillon* znanego modelarza-rekordzisty E. Ducrota,
to wlasciwie nowoczesny model szkolny z silniczkiem. Tego ro-
dzaju uklad spotykalidémy i u naszych modelarzy (Gadomski,
Bury). Rozpietos¢ modelu 1050 mm. Do napedu stuzy silnik
o pojemnoéci od 0,8 —2 cm®,

Francuska »Szkola' modelarska ma najwiecej rekordéw po
Z.S.R.R. Sylwetki szybowcow przypominajg w duzym stop-
niu nasze balsowe modele, budowane przed wojng.

* * #

,Kraj dolara i nieograniczonych mozliwosci®, a wiec: skia-
danych $migiel, chowanego podwozia, ultralekkiej budowy
i wreszcie ton balsy, posiada obecnie prymat w dziedzinie
modeli z napedem silnikowym, iskrowym (Diesel nie stoso-
wany). Modele na gume sg juz tam obecnie tylko tradycjg,
jak Zaglowiec w marynarce wojennej. Szybowce nie zbyt
zgrabne zreszta sa rzadkoseig i nie odznaczajg sie specjal-
nie ciekawymi wladciwosciami.

Model ,,Swifty* (konstrukeji Jacka Sturtevanta), to przed-
stawiciel typu modeli budowanych w USA. Calo§é dosé prosta
w koncepcji, jedynie tylko chowane jedno-kétkowe podwo-
zie wnosi posmak rewelacji. Dane modelu: rozpieto&é 900 mm,
dlugosé 613 mm, glebokosé plata 110 mm, powierzchnia 8,5 dem?,
Smiglo o §rednicy 356 mm, profil skrzydla Goldberg G-5, sta.
tecznik wysokosci no$ny, Clark -Y. Catos¢ wykonapa z balsy.

# * *

Ostatni model, to oryginalna konstrukcja wioska. Eugenio
Turri, modelarz z Werony, rozwigzat bardzo ciekawie typ
wysokoskrzydlego modelu. Troche niezgrabny obrys platow,
byé moze ma swoje aerodynamiczne uzasadnienie, Rozpig-
togé skrzydel 1400 mm, dlugosé 1180 mm, obciazenie 27
g/dem?. Zastosowano profil gruby (Ziélkowskiego), zwezaja-
cy sie od % do Srodka skrzydet.

Modelarstwo wloskie, najbogaciej wyposazone obecnie
w literature fachows (7 pism modelarskich) ma duze mozli-
wosci rozwoju. Silnik samozaplonowy wypart tam tez zupelnie
silnik iskrowy, podobnie zresztg jak i we Francji.

* * "

Ten krotki rzut oka na istniejace typy modeli zagranicz-
nych odsloni z pewnoscia kurtyne, ktéora zakrywala do tej
pory obiektywny wglad w nasze, krajowe osiggi czy kon-
strukeje. P. E.
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MIERZYMY
BYSTROSG
WZROKU!

dr Ferr

Zmuszony koniecznoscia zdoby-
¢ia tablic Snellena wsiadtem do Wil-
lysa i odbviem wedréwke na Oke-
cie, Bloto bylo tam straszne, ale do
Laboratorium Fizjologii i Higieny
Lotniczej — dotarlem.

Okazalo si¢ jednak, ze wspolpra-
cownicy wyjechali czasowo do Ot-
wocka, gdzie w tym czasie odbywal
si¢ kurs dla lekarzy jednostek lotni-
czych, ktorym tablice Snellena byty
réwniez potrzebne, azeby widzieli w
jaki sposéb najtatwiej utraci¢ kan-
dydata do lotnictwa.

Bo duzo jest powolanych, ale ma
{o wybranych.

Musiatem zatem kupi¢ dwadzies-
cia litrow benzyny (Willys strasz-
nie duzo jej zzera) po 38 zlotych za
litr i pojechatem do Otwocka.

Zastalem cale towarzystwo w
komplecie. Popijali wiasnie wodke
po zakorczeniu kursu, gdyz wiado-
mosci podobno najlepiej utrwalaja
sie przy wadee (alkohol pobudza
kore mozgowa u lekarzy).

Tablice Snellena znalazlein
i zmierzylem,
A wigc czlowiek, ktory ma o-

stro§¢ wzroku 1,0 musi przeczytac
z odleglo$ci 5 metrow przy dobrym
oSwieletniu cyfry lub litery lub inne
znaki (gdyz nie wszyscy umieja czy-
ta¢ i chociaz maja dobry wzrok nie
umiejg nazwac liczb lub cyfr) wiel-
kosei 0.6 na 0,6 em. przy czym gru-
bos¢ znakéw wynosi 2,0 milimetry.
Sprawa zatem jest jasna. Wystar-
czy narysowac tuszem kilka cyfr lub
liter tej wielkosSci i grubo$ci, posta-
wic je w odleglosci pigeciu metrow w
dobrze o$wietlonym pokoju i odezy-
tywac¢ kazdym okiem, zastaniajac
(ale nie uciskajac) oko drugie.
Naturalnie ze wzgledu na ograni-
czenia powierzchni mieszkaniowej,
najlepiej wybiera¢ do tego celu izby
szkolne lub $wietlice.
Teraz kazdy moze sprawdzic, czy
jego bystro§¢ wzroku wynosi 1,0.
Jezeli tak, to nie ma klopotu. Ale
jezeli nie?

..popijali wlasnie wodke..

O/

Dla tych mam nast¢pne pomiary

Czlowiek, ktory z odleglosci pig-
ciu metréw moze odczytac¢  jedynie
znaki wielko$ci 0,7 na 0,7 ¢cm o gru-
bosci 2,5 mm, posiada ostro§¢ wzro-
ku 0,9.

Znaki wielkosci 0,8 na 0,8 cm o
grubosdci 2,75 mm odczytywane z
odlegtosci 5 m charakieryzuja o-
stros¢ wzoru 0,8.

Dla 0,7 cyfry powiany by¢ wiel-
kosci 0,9 na 0,9 cm, a gruboé¢ ich
powinna wynosi¢c 3 mm,

Wreszcie przybyliémy do granicy
bystrosci wzroku, jaka powinni mie¢
skoczkowie spadochronowi (prosze
pamietac, ze to jest minimum!).

0t6z kandydat na skaczka powi
nien rozpozna¢ z odleglesci 5 me-
trow znaki wielko$ci 1,0 na 1,0 cm a
grubosci 3,5 mm.

Na tym moégtbym juz skonczyc,

-ale poniewaz naleze do hudzi lubia-

eych metodycznosé 1 porzadek,
uzupelniam swoje zapiski okresle-
niem wielkosei i grubosci inakéw
dla bystrosei nizszych.

.4 ja zmierzylem tablice Snellena...
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Dia 0.5 znaki powinny mie¢ wielkose

0130,4 1 (1} X 3 Vi
Pla 03 7y "

Dla 2 " o o 5
Blalg -

To wszystka, Pewne niedokla-
dnos§ci w pomiarach prosze zaliczy¢
na opary przyjecia, na ktore trati-
tem, i skad nie moglem w przepi-
sanym czasie odjechac.

Przypuszczam, ze teraz wszyscy
.Simkarze* uloza sobie tablice Snel-
lena, i zaczng badac bystro§é swego
wzroku,

Najlepiej uzywa¢ do tego celu
podiuznego arkusza brystolu, a dia
kazdej bystrosci, a wigc dla 1,0 dla
0,9 dla 0,8 itd. przeznaczy¢ po piec

» na 1,2 <m; a grubosc 4,0 mm

"
1,5 na 1,5 em, ,, i 4,5 mm
2,0 na 2,0 cm;, 7 5,0 mm
3,0 na 3,0 cm, ,, 2 7,0 mm
70 na 7.0em, 5 . . 10,0 mm

odréznienia { kazda bystros¢ umie-
sCic W innym szeregu, jeden pod
drugim, : ;

Bedzie zateir dziesiec szeregow,
przy czym u gory najlepiej umie-
sci¢ najmniejszg bystrosc, a zatem
0,1 z dwoma gnakami, potem 0,2 4
trzema itd, = :

Sadzg, ze potem bedzlemy mogls
zrobi¢ konkurs na najiepiej wyko
nana tablice Suellena, ze Redakcjx
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ten cel odpowiednie nagrody, a naj-
lepsza tablicg {byle nie zakupiona

T e e SR

czo . Lekarskiej podczas
stego bhankiefit . Simkarzy’

WROLEY,

Mierzac

snakow, cyfr lub- liter, tatwych do

w sklepie) podaruje Komisji Latni-

bystrog¢ wzroku nie ' uciskos
zbytnio drugiego okal

Ob. Torz Ludwik — Gasawy. Przystuguje Wam prenumetdia

algowa, Warunki przyjecia do Podofic. Szkoly Lotn. omdéwilis-
my w artykule w Nr 4 (32} , SiM". ; 4
Ob. Kuraé Mieczyslaw — j. w. 1097. Terminy przyjeé¢ - do
Ofic. Szké! Lotn. podaliémy w Nr 4 ,SiM"., Na kritke przed
tym terminem wniedcie raport do swego d-cy z prosba o skie-
rawanie do Ofic, Szk. Lotn. §
Ob. Wysplaniski Leszek — Gliwice. Pospischil Eugeniusz
Krakdéw. Przeczytajcie arlykut w Nr 4 ,.Si-gl". : 3
Ob. Twardo Boguslaw — Warszawa. Spisu rzeczy nie wyda-
my. ,Hurricanéa' w przyszlofci zamie$cimy. s
Ob. Jastrzebski Jerzy — Wioclawek. Arkuszy z papierowymi

modelami samolotéw nie posiadamy. Radzimy budowaé modele

redukeyjne z drzewa w. g podanych w ,8iM'-ie planéw,

.su — egzamin na,
Dziekujemy za Zyczenia,

Ob, Hnat Mieczyslaw — Olsztyn. Podajcie swéj dokladny.
adres. Bedziemy Wam wysylali ,SiM" z pieczgtky ,gratis”
Prenumerate wplaca si¢ na poczcie na adres P, K, O. Warszu
wa, Nr konta [-978,

Ob. Totoin Marian — Siewierz. Goleszéw znajduje sie w woy.

" Slaskim, pow. Cieszyn, na linii kolejowej Bielsko — Cieszyn

W tym roku przewidziane tam jest szkolenie do kat. ,,C” za
wyciggarka, 7
Simkarz z Rzeszowa. Rozwiazanie konkursu prawidlowe, Wi

Ob. Tomaszewski Roman — Poznan. Rozwiagzanie Wasze
trafne. MoZe napisgecie co§ o Waszej pracy w lotnictwie an
gielskim? : )

Ob. Marczewski Mirostaw — Grabocin, Wobec wielkiej ilode
fnaplywajacych do nas listdw, czytelnicy nasi czesto muszg cze
ka¢ dluzszy czas na odpowied’ Nie mozZecie wymagaé, aZebs
Wam odpowiadaé poza kolejka. ;

Ob. Borodziej Wiktor — kol. Ratajewicze. Przyczyny zwr(
cenin Wam podania nie znamy, gdyz decygt-)\walo tytaj D-twe
szkoly lotniczej, Na politechnike mozna wstapié po ukoficzeniv
liceum. Dziekujemy za zyczenia, s

Ob. Kopik Stefan — Kalisz. Sadzac po rozwiazaniu konkur
lotnika—teoretyka zdaliScie na ecelujgen

‘ dzicie, ze obawy Wasze byly zupelnie plonne.

. e epnym 8 (36) num e.r ze

tygodnika

»SKRZYDEA i MOTOR«

Przed Il Ogélnopolskimi
Zawodami Medeli Latajacych.
: Pipery przybyly do Stupska ;
Model redukcyjny samolotu Piper Cub 24
Karta zgloszeri dla zawodnikéw
Czy jutro bedzie pogodal

Prenumerujcie ,,Skrzydia i Motor"*

o

Harcerki i harcerze oraoz svmpuivév

czytajg

»NA TROPIE«

Dwutygodaik

Pismo Mlod:iéiy Harcerskiej

Adres

Redakeji i Administracji:
Katowice, ul Plebiscytowa 1,

b
i N

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych. Red, Janusz Przymanowski, mjr. Zast, red.i Antoni Mankowski, kpt,
Stlr. odp. A, Windholz, kpt. Adres red. | adm.: Watszawa — Mokotéw, ul. Maratofisks 4. Telefon 89 680 — 398

WARUNK] PRENUMERATTYy miesigoznie — 40 zl, kwartalnie — 115'z}; pOlrocznie — 220 zi; cooznie — 400 zi ULGO®
PRENUMERATA dla jednéitek W.P., orgenizacjl sportu totmiczego itp, kwartalnie—100 zl: pbirocznie —185 zi; rocznie—359 =

Wplacaé czekaml na kontc PKO

1-978 wiafd Wyd Cxasopitm Lotn Warszaws

ragl. Ural.  Ksigiks''. W-wa. Smoloe 12

Oplate poortowr uisgorons gotowks



